Timo Ylitervo astuu puikkoihin

Lentaja Timo Ylitervo pestattiin Verkonrakennukselle 1992 pystyttdmaan sahkdpylvaita
moottoritien varteen. 17-vuotiaasta asti lentanyt Ylitervo oli tdissa Hakkinen Oy:lla, jolta
Verkonrakennus Oy tilasi helikopterikeikan. Sahkopylvaiden pystytys sujuikin Ylitervolta sen
verran hienosti, ettd hanta pyydettiin kokeilemaan helikopterisahausta.

Ylitervo lahetettiin Ruotsiin kouluttautumaan sahalentamiseen. Koulutus kesti vajaan viikon,
jonka aikana piti harjoitella erilaisia tehtavia seka ulkoisen painotaakan etta itse sahan
kanssa. Nykyaan lentajat harjoittelevat sahausta kuusinkertaisen maaran 1990-luvun
harjoitustuntimaaraan verrattuna.

Verkonrakennus Oy:n entinen toimitusjohtaja Jukka Salmela kertoo Ylitervon omanneen
alusta saakka lahjoja sahalentamiseen. Ensimmaista kokeilulentoa sahan kanssa han
muistelee silti hieman kauhunsekaisin tuntein:

”Tunnin sahauksen jalkeen Timo oli lApimarka hiesta ja taysin loppuun ajettu. Maastakin
katsottuna touhu naytti todella hurjalta. Kaksi vuotta mydhemmin, kun australialaiset tekivat
helikopterisahauksesta ohjelmaa, muistan katsoneeni uudestaan Timoa lennon jalkeen. Han
naytti samalta kuin mina auton ratissa leppoisana sunnuntaipaivana.”

Timo Ylitervo allekirjoittaa Salmelan vaikutelman ensimmaisesta lentokerrasta: ”Se oli
hirveda. Ruotsin koulutuksesta oli 1,5kk aikaa, ja jouduin kylmiltani sahkolaitoksen eteen
esittelemaan sahausta. Loysin kuitenkin nopeasti hyvat puolet sahatydskentelysta. Haasteita
tavoittelevalle tama on aivan oikea laji.”

”Kuin Hornet-lentaminen”

Timo Ylitervo oli 2000-luvun vaihteeseen asti ainoa lentaja Suomessa, joka teki oksasahausta.
Pohjoismaidenkin mittakaavassa vastaavia lentdjia oli 1990-luvulla tasan kolme. Salmelan
mukaan nykyaankin on haastava loytaa tehtavaan soveltuvia lentdjia:

"Ammattilentajissa on kahta koulukuntaa asian suhteen, mutta kovin moni ei suostu
tekemaan tatd hommaa.”

Mika siis tekee kopterisahauksesta niin vaativaa lentajalle?

Ensinnékin, kopterilentdmisen on oltava lentajalle taysin automaattista. Hanen on katsottava
herpaantumatta alapuolella roikkuvaa sahaa, ja taman vuoksi tydolosuhteet ovat haastavat.
Lentaja ei nae lainkaan horisonttia seuratessaan sahaa oviaukon kautta. Hanella on oltava
luontainen tuntuma kopterin korkeuteen, ettei saha ota maahan kiinni.

Alaikkunasta katsominen ja vinossa istuminen tekee tydasennosta epamukavan. Taman
vahvistaa myds 59-vuotias Ylitervo: ”Selka ei oikein tahdo kestaa enda sahalentamista.”



Kouvolan Sanomat 1993

Toiseksi vaatimukseksi voitaisiin luonnehtia tarkkaavaisuutta. Lentajan on keskityttava
jatkuvasti annettuihin ohjeisiin ja lentoliikenteen saantdihin. Nykyaan osa sahkolaitoksista
tekee raivauskartat tietokonepohjalle, jolloin pystytdan seuraamaan tabletista lentajan
raivaamia sahauskohtia reaaliajassa.



Kolmanneksi sahauslentajalla taytyy olla luontaisia kykyja tehtavaan. Salmela muistaa
tapauksen, jossa ruotsalaisyritys Helimaticin pilotiksi testattiin uutta lentajaa. Kyseisella
lentajalla oli takanaan 10 000 lentotuntia, eli valtava maara kokemusta. Sahauslaitteen
nostaminen kopterilla onnistui hyvin ja lentdminenkin jokseenkin, mutta alastulo ja sahan
palauttaminen telineeseen ei luonnistunut mitenkaan. Lopulta saha oli laskettava pellolle.

Sahauslentdjat valitaan soveltuvuuden perusteella. "Aivan kuten Hornet-lentdmisessa”,
Salmela lisaa.

Vertaaminen taistelulentdjiin ei ole laitteistonkaan osalta tuulesta temmattua. Sahaukseen
kaytettava Hughes McDonnel 500 helikopteri on alun perin kehitetty Viethamin sotaa varten
1963.

Artikkeli on julkaistu kolmessa osassa.



