PAIMION JALANKULUN JA PYORAILYN
EDISTAMISOHJELMA 2021-2026

Loppuraportti 26.10.2020




Esipuhe

Jalankulun ja pyorailyn rooli osana liikennejarjestelmaa ja ihmisten arkea on viime
vuosina noussut yha keskeisemmaksi — taustalla vaikuttavat monet painavat syyt,
muun muassa ilmastonmuutoksen hillinta ja kansanterveyden parantaminen.

Paimion kaupunki on mukana ilmastotalkoissa. Kaupunki on liittynyt hiilineutraaleiksi
pyrkivien kuntien joukkoon vuoden 2019 lopulla. Kaupungin ymparistdohjelma
2019-2022 linjaa, etta Paimion kaupunki pyrkii toiminnassaan edistamaan viisasta
liikkumista. Osoituksena tdstd on mm. se, ettd Paimio on myds pyorailykuntien
verkoston jasen.

Kestavien kulkutapojen maaratietoinen ja johdonmukainen edistaminen tukee
tarkoituksenmukaisesti ja tehokkaasti molempien edellda mainittujen haasteiden
selattamista. Kestavassa yhdyskunnassa kavellaan ja pyordilladan paljon. Lihasvoimin
tapahtuva lilkkuminen tukee miellyttavia liikkumisymparistoja, viihtyisyytta ja
sosiaalista turvallisuutta. Keskustat elavoityvat ja lahipalveluiden kaytto lisaantyy.
Paastot ja lilkkennemelu vahenevat, eika pysakaointiin ja liilkennealueisiin tarvita niin
paljon tilaa kuin autovaltaisemmassa yhdyskunnassa. Kavelyn ja pyorailyn
lisddntyminen tuo myds merkittavia kansanterveydellisia hyotyja.

Kasilla oleva Paimion kaupunkistrategisia tavoitteita tukeva jalankulun ja pyordilyn
edistdmisohjelma madrittelee tarvittavat toimet ja toimintamallit, joilla jalankulun ja
pyoralilkenteen asema ja suosio paimiolaisten arkiliikkumisessa voi nousta
merkittavasti nykyisesta.

Jalankulun ja pyorailyn edistdmisohjelmaa on laadittu vuorovaikutteisesti niin
asukkaiden kuin luottamushenkildiden kanssa. Edistamisohjelman hyvaksyttavyyden
varmistamiseksi ja kuntalain 22 § mukaisten osallistumismahdollisuuksien
lisaamiseksi ohjelman laadinnan yhteydessa laadittiin kyselyt paatoksentekijoille ja
asukkaille.

Hankkeen ohjausryhman tydskentelyyn ovat osallistuneet:

Markku Kylen, pj.
Juha Saarinen, pj.
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Matleena Koskinen
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Liikenne- ja viestintavirasto Traficom on myontdnyt edistdmisohjelman laadinnalle
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Strategiset reunaehdot

Merkittavin viimeaikainen toimintaympariston muutos on ilmastopolitiikan
korostuminen. EU:n ja kansallisten ilmastopoliittisten linjausten tulee nakya
alueellisissa ja paikallisissa yhdyskuntarakennetta, maankayttoa ja liikkumista
koskevissa strategioissa ja niita jalkauttavissa ohjelmissa. Kansallinen energia- ja
ilmastostrategia linjaa, etta Suomen pitkan aikavalin tavoite on olla hiilineutraali
yhteiskunta.

Parhaillaan valmisteltavana oleva fossiilittoman liikenteen tiekartta esittaa keinot,
joilla kotimaan liikenteen kasvihuonekaasupdastot puolitetaan vuoteen 2030
mennessa. Paaministeri Sanna Marinin hallitusohjelma tavoittelee, ettda Suomi on
hiilineutraali vuoteen 2035 mennessd ja ensimmainen fossiilivapaa
hyvinvointiyhteiskunta.

Kansallista energia- ja ilmastostrategiaa osaltaan toteuttavan valtakunnallisen
kavelyn ja pyordilyn edistamisohjelman pohjalta on valmisteltu valtioneuvoston
periaatepaadtos kavelyn ja pyordilyn edistamisestd. Kansallisesti on asetettu 30

prosentin kasvutavoite kavely- ja pyoramatkojen maarissa vuoteen 2030 mennessa.

Parhaillaan valmistelussa olevan ensimmaisen valtakunnallisen
liikennejarjestelmasuunnitelman ylatason tavoitteena on, ettd asukkaiden
mahdollisuudet valita kestavampia liikkumismuotoja arjen matkoillaan paranevat

nykyisesta. Liikennejarjestelman yhteiskuntataloudellinen tehokkuus tarkoittaa mm.

sitd, ettd kukaan ei kuole tai loukkaannu vakavasti taajamaliikenteessa.
Liikennejarjestelman tulee vastata eri asiakasryhmien tarpeisiin.

© Ramboll Finland Oy
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Liilkkumattomuudella on korkea hinta

Saannollisella liikunnalla, kuten kavelemalla kouluun tai pyorailemalla tyopaikalle,
on kauaskantoisia myonteisia seurauksia niin yksilélle kuin yhteiskunnalle.
Aktiivinen liikkuminen vahentaa vaestotasolla useiden kansansairauksien, kuten
tyypin 2 diabeteksen, aivoverisuonisairauksista aiheutuneiden halvausten ja
masennuksen riskia. Terveyden kannalta liian vahdinen lilkkkuminen lisaa
kansansairauksien riskia suomalaisessa vaestdssa 18—32 %. Liikkumattomuus on
osaltaan yhteydessa yhteiskunnalle muodostuviin terveydenhuollon suoriin
kustannuksiin seka tuottavuuden menetyksesta aiheutuviin kustannuksiin, kuten
sairauspoissaoloihin.

Valtioneuvoston kanslia (2018) on arvioinut, etta liikkkumattomuuden vuotuiset
kustannukset ja tuottavuuden menetykset ovat Suomessa 3,2—7,5 miljardia euroa.
Suurin osa (80-90 %) kansansairauksien kustannuksista muodostuu tyoikaisen
vdeston tuottavuuden joko valiaikaisesta (sairauspoissaolot) tai pysyvasta
(tyokyvyttomyyseldakkeet ja ennenaikaiset kuolemat) menetyksesta. Noin 10—20
prosenttia aiheutuu kansansairauksien perus- ja erikoissairaanhoidon
kustannuksista seka laakityksesta.

Pelkdstaan Paimiossa liikkumattomuuden aiheuttamien haittojen vuotuinen arvo
on laskennallisesti jopa 8,2 miljoonaa euroa.

Enta jos jalankulku- ja pyoramatkojen
maara lisaantyisi Paimiossa 30 %?

terveyshyodyt 700 000 €/Vu05i

* WHO: Health Economic Assessment Tool

1€ — 45 —> ecct€

Pyorailyyn sijoitettu euro tulee yhteiskunnalle moninkertaisena takaisin.
Valtakunnallisesti on laskettu, etta pyorailyn lisdédminen Suomessa 30 % tuottaisi 1,1
miljardin euron arvosta terveyshyotyja (LVM 2018)
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Jalankulun ja pyorailyn edistaminen on
resurssiviisautta parhaimmillaan!

Edullisuus
Jalankulku ja pyoraily ovat edullisia kulkumuotoa niin liikkujalle itselleen kuin yhteiskunnalle. Ne edistavat liikkkumisen tasa-

arvoa ja tasapuolisia liikkumismahdollisuuksia, kunhan liikkkumisolosuhteet ovat kunnossa.

Ekologisuus
£ Jalankulku ja pyoraily saastavat ymparistod. Saasteettomina ja meluttomina kulkumuotoina ne eivat kuluta uusiutumattomia
luonnonvaroja.

Terveellisyys
Jalankulku ja pyoraily ovat helppoja tapoja lisata arkiliikuntaa. Ne tuovat positiivisia vaikutuksia niin yksilon elaman laatuun,

julkiseen terveyshuoltoon kuin tydnantajille.
Turvallisuus

Jalankulun ja pyorailyn yleistymisen edellytyksena on turvallinen ja eri kulkumuodot huomioiva liikkkumisymparistd. Myds
autoilijat osaavat huomioida suojattomammat liikkujat, kun jalankulun ja pyoraliikenteen jarjestelyt suunnitellaan hyvin.
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Paikallisia strategisia linjauksia

P| Kestdvi liikkuminen ja yhdyskuntarakenne
X . . . Kestdvit ja innovatiiviset kulkutavat
* Varsinais-Suomen |IIkenneStrategla 2035+ (2014) Kuntien tirkeimmissa kaupunki- ja taajamakeskuksissa parannetaan kavelyn ja pyorii-
lyn olosuhteita ja houkuttelevuutta monipuolista keinovalikoimaa hyédyntden.
A Turun SeUd un (ra ken nema | | ia | Ueen) |||ken nejé rjestel ma- ‘Kestéivi?n kulkutapoj_en. (kavely, pyoraily ja T}Jrlfn seudun Iiiker?nejéirjestelméi“éi seké_kaL_l.l.(_oIiil_(enteen"y!1teysvéi.l_ej'é erityis?sti ‘Hel-
; joukkoliikenne) suosio ja kulkutapaosuus kas- singin, Tampereen ja Porin suuntiin kehitetaan siten, etta joukkoliikenteen kilpailuky-
suunnitelma 2035 (20 14) vavat kaupunkialueilla, taajamissa ja kaukolii- ky suhteessa henkildautoon paranee selvisti.
kenteessa. Seurataan uusia liikennevilineiden ja -jarjestelmien sekd logistiikan innovaatioita ja
. . v .. . . tutkitaan niiden tarjoamia mahdollisuuksia maankdytén ja lilkkenteen kehittamiseen

*  Turun seudun turvallisen ja kestavan liikkumisen suunnitelma (2012) sck toimivuuden parantamiseen.
Yhdyskuntarakenne

° Paimion kaupunkistrategia 2018—2022 Maankayttod ja Iiike_nnetté sugnnitella:'anja . ) ) o - ) -
toteutetaan kokonaisuutena siten, ettd kaavoi- | Kuntien uusi maankayttd ohjataan alueille, jotka tukevat arjen toimintojen hyvaa
tus- ja lilkkenneratkaisut tukevat toisiaan ja saavutettavuutta myds kestavilla kulkutavoilla.

e  Paimion ympa ristoo hje|ma 2019-2022 ohjaavat kehitysta kohti eri alueiden yhteisesti
sovittuja ja alueiden vahvuuksista l3htevia

. o X X . kehittdmistavoitteita. Edistetdan sellaisia uusia | Yhdyskuntarakenteen suojaamista edistetdan kaupunkikeskustoissa raskaan liiken-

° Paimio Hiilineutraalien kuntien (HlnkU) verkostossa 9/2019_ toimintatapoja ja maankayttoratkaisuja, joilla teen ja ldpiajolilkenteen aiheuttamilta haitoilta.
liikkumistarve vahenee.

. . . . _

La cllz hyvmvomtlkertomus 2017-2020 » RAKENNEMALLITYON YHTEYDESSA HYVAKSYTYT LIIKENNEJARJESTELMAN KEHITTAMISTAVOITTEET

 Lasten ja nuorten hyvinvointisuunnitelma vuosille 2019-2022 KULKUTAPOJEN TYONJAKO

Liikennejérjestelmén kehittdmisen ldhtokohdaksi otetaan eri kulkutapojen vahvuuksien hyédyntdminen mahdollisimman tehok-
kaasti. Joukkoliikenteen toimintaedellytyksia ja kdyton houkuttelevuutta parannetaan erityisesti kaupunkiseudun sisiisill3 tyo-

¢ Paimion kaswhuonekaasupééstét, seuranta 2010/ 2015-2018 matka-, asiointi- ja vapaa-ajan matkoilla - lyhyilld matkoilla tuetaan kivelyn ja pyoréilyn edellytyksis.

e Kestdvien kulkutapojen kulkumuoto-osuus Turun kaupungissa kasvaa yli 66 % tasolle vuoteen 2030 mennessa nykyisesta noin

* Yhdyskuntatekniset palvelut 2018 — kyselytutkimuksen tulokset 52 %:sta.

e Kestavien kulkutapojen osuus kaupunkiseudun muissa kunnissa (matkoista laskettuna) nousee yli 40 % tasolle vuoteen 2030
mennessa nykyisestd noin 30-37 %:sta.

&  Mahdollistetaan ymparivuotinen keskustapalvelujen ja merkittavimpien palvelukeskittymien saavutettavuus kaikissa alueen
kunnissa kavellen ja py6ralla vahintaan viiden kilometrin etaisyysvyohykkeelta.

* Asukas- ja paattajakyselyiden tulokset, kevat 2020 e Joukkoliikenteen toimintaedellytyksia ja kdyton houkuttelevuutta parannetaan erityisesti kaupunkiseudun siséisessa tyématka-
ja asiointiliikenteessa yli kolmen kilometrin pituisilla matkoilla.

e Liikennejarjestelman kehittamisessa otetaan huomioon keskusta-alueiden palvelujen saavutettavuus myos henkildautoilla.
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Tavoitetyopajan tulokset

Paimiossa liikkkuminen on nykyisin...

osin haastava
melko hyvinsuuvaa | ppo osin haastavaa

viihtyiséa . v@han vaarallista
rauhallista  SUJUVAQ turvaton

moykkyrdinen

kaunis ymparisto

katevad
viihtyisa

melko sujuva g é’ helppoa
e £ S e
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jarjestys viivoin ympdristoystavallista yhdistelevaa

turvallisempaa

Miksi haluamme edistaa?

Taloudellisuus

edistaminen

Tyon aikana jarjestetyssa tavoitetyopajassa pohdittiin yhdessa jalankulun ja pyorailyn
edistamistavoitteita ja painopisteita. Tyoskentelyn tarkoituksena oli piirtda visio siitd, kuinka
kaupunkililkennetta tulisi kehittda aiempaa kestavampaan suuntaan. Lahtdkohtana oli tunnistaa
keskeiset edistamismotiivit ja varmistaa, ettd jalankulun ja pyorailyn alle kirjattavat tavoitteet sopivat
yhteen mm. kaupunkistrategiassa maaritetyn vision, arvojen ja tavoitteiden kanssa.

Tyopajatyoskentelyn jalkeen keskeisimmiksi jalankulun ja pyorailyn edistamismotiiveiksi kirjattiin
terveyden ja hyvinvoinnin edistaminen, ympariston vaaliminen ja liikenneturvallisuuden kohentaminen.

Liikenne- Viihtyisat
turvallisuus asuinalueet
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Visio ja tavoitteet

Jalankulku- ja pyéramatkat lisdantyvat
30 % vuoteen 2030 mennessa

@

%N &

Paimion kaupunkistrategia 2018—2022
PAIMION ARVOJA OVAT:

Paimio on asukaslahtoinen,
yrittajamyonteinen,
ymparistoystavallinen ja
turvallinen kaupunki.

Kavelya ja
pyoraliikennetta

Paimion kaupungin
t itt tarjot . e -
A e B A edistetddn Paimiossa
johdonmukaisesti ja

nakyvasti

hyva, puhdas ja
turvallinen ymparistd
palveluineen.

O

do i

visio

Vuonna 2022 Paimio on
Varsinais-Suomen
elinvoimaisin kaupunki,
joka tunnetaan edistyksellisista ja
laadukkaista palveluistaan.

TERVEYS

e Aktiivisen liikkumisen lisaantyminen
tukee asukkaiden terveytta ja arjen
hyvinvointia vahentaen terveydenhuollon
hoitokustannuksia.

YMPARISTO

* Yhdyskuntarakenne ja liilkennejarjestelyt
tukevat kestavaa ja vahapaastoista
elamantapaa

TURVALLISUUS

e Kavelyn ja pyorailyn edistamistyd
painottaa korkealaatuisen, viihtyisan ja
esteettoman infrastruktuurin
toteuttamista seka elinikaisen
liikennekasvatuksen mallia.
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Painopistealueet ja kehittamislinjaukset

&)

MAANKAYTTO JA
PALVELUVERKKO

Jalankulun ja pyoraliikenteen edistamisen
tavoitteet vaikuttavat maankadyton ja
palveluverkon ratkaisuihin.

Keskeiset kaupungin toiminnot ovat
helposti saavutettavissa
jalan ja pyoralla

Y \

N \

)
INFRASTRUKTUURI
JA OLOSUHTEET

Pyoraliikenteen paareitit mahdollistavat
turvallisen, sujuvan ja helpon
arkililkkumisen

Kuntakeskus on viihtyisa, elava ja
esteetdn

@

ASENTEET JA
LITKKUMISTOTTUMUKSET

Liikkumisen ohjauksen monipuolinen
kokonaisuus on hyvin koordinoitu ja
resursoitu

Jalankulun ja pyoraliikenteen hyodyt on
tiedostettu laajasti ja niistd viestitdan
aktiivisesti

TULOKSELLISTA EDISTAMISTYOTA TUKEVAN TOIMINNAN PERUSTA

= Yhteinen tahtotila, rahoitus ja resurssit vastaavat strategisia tavoitteita ja nakyvat eri hallinnonalojen toiminnassa.

= Toimenpiteiden ja vaikuttavuuden seuranta on jatkuvaa ja lapinakyvaa.
= Jalankulku ja pyoraliikenne tunnistetaan omiksi kulkumuodoikseen niin suunnitteluratkaisuissa kuin viestinnassa.
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Infran kehittaminen on avainasemassa

Millaisia toimia tarvitaan?

Pybrallysta
mahdollista, turvallista W:;i'm:gzen Pybr;lll:nl-taonmn
Ja kunnioitettua P

Kehittyneissa eurooppalaisissa pyorailykaupungeissa keskeinen edellytys on ollut
edistamisohjelman laatiminen. Sen tehtdavana on maarittaa kehittamislinjauksia, tavoitteita
tukevia toimenpiteita ja ohjata edistamistyota seka sen seurantaa.

Eurooppalaisessa PRESTO (Promoting Cycling for Everyone as a Daily Transport Mode) -
projektissa pyordilykaupungit on jaettu kolmeen luokkaan: aloittelijat, nousijat ja mestarit.
Aloittelijat ovat kaupunkeja, joissa vuoden keskimaarainen kulkumuoto-osuus on
pyoraliikenteessa enimmilldaan 10 %, nousijoissa noin 10-30 % ja mestareissa yli 30 %.

Kansainvalisesti mestariluokkaan voidaan suurkaupungeista lukea esimerkiksi K6dpenhamina
ja Amsterdam, jotka ovat lahtdkohdiltaan kuitenkin hyvin erilaisia. Menestyneita
pyorailykaupunkeja yhdistaa vahvan poliittisen tahdon lisaksi erittdin laadukas pyorailyn
infrastruktuuri. Jaottelulla pyritdan hahmottamaan, millaisiin toimiin ja keinovalikoimaan
tulisi kehityksen eri vaiheissa panostaa.

Aloittelijoilla infrastruktuurin ja olosuhteiden parantamisen merkitys on aivan olennaisen
tarked, jotta pyoraliikenteesta voi kehittyd houkutteleva ja luonteva valinta arjen matkoilla.

Palkitseminen

Aktivoiminen Palkitseminen

Rohkaiseminen

Palkitseminen

Aktivoiminen
Rohkaiseminen

Viintyisyys, Viihtyisyys,
mukavuus mukavuus

Aktivoiminen
Viihtyisyys,
mukavuus
Johdonmukaisuus Rohkaiseminen
INFRA
— Johdonmukaisuus
80 %

Nopeat yhteydet,
turvallisuus

Johdonmukaisuus

Nopeat yhteydet,
turvallisuus Nopeat yhteydet,
turvallisuus

ALOITTELIJA NOUSIJA MESTARI
= Infrastruktuurin = Muut
— kehittaminen | edistamistoimenpiteet

Kuva 22. PRESTO suositus pyordilykaupunkien luokituksesta aloittelijoihin, nousijoihin ja mestareihin ja

niiden keinovalikoiman painotukset (PRESTO 2010).

Ldhde: Espoon pyérdilyn edistimisohjelma 2013-2024
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Toimenpideohjelman rakenne

Jalankulun ja pyorailyn edistamisohjelman selkaranka on konkreettinen toimenpideohjelma, jossa esitetaan tarpeelliset ja merkittavimmat
toimenpiteet ohjelman tavoitteiden toteuttamiseksi. Toimenpideohjelma on jaettu neljaan osioon. Kunkin osion sisalla on esitetty
priorisoidut karkitoimenpiteet seka toimenpidepooli, josta voidaan poimia soveltuvia toimenpiteita karkihankkeiden toteuduttua.

)
MAANKAYTTO JA
PALVELUVERKKO

Maankayton tiivistamiselld,
tdydennysrakentamisella ja
|ahipalveluiden varmistamisella
luodaan edellytykset jalan ja
pyoralla liikkkumiselle.

°
Ny

INFRASTRUKTUURI

JA OLOSUHTEET

Maankayton tiivistamisells,
tdydennysrakentamisella ja
lahipalveluiden varmistamisella
luodaan edellytykset jalan ja pyoralla
liikkumiselle.

ASENTEET JA
LITKKUMIS -
TOTTUMUKSET
Asukkaita kannustetaan valitsemaan
jalankulku tai pyoraily aina kun
mahdollista. Kampanjoinnin, tiedon
lisddmisen ja yleisen positiivisen
ilmapiirin merkitys on suuri,

mutta erityisen vaikuttavaa on lasten
ja nuorten liikkennekasvatus.

RAHOITUS JA
RESURSSIT
Ohjelman toteuttaminen vaatii aika-
ja raharesursseja. Tehokkainta on
nimetyn rahoituksen osoittaminen
jalankulun ja pyorailyn toimenpiteille
niin investointi- kuin kayttotalous-
puolella, seka vahintdan osa-aikaisen
henkildresurssin nimeaminen

ohjelman jalkauttamiseksi.
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Maankaytto ja palveluverkko

Alla on esitetty maankayton ja palveluverkon suunnitteluun liittyvat kaupungin edistamisvastuulla
olevat toimenpiteet. Maankaytdn osalta tarkeinta on keskittda toimenpiteita tiiveimman asutuksen
alueille (vrt. kuva).

1. Arvioidaan kaikkien kaavamuutosten osalta vaikutukset jalankululle ja pydraliikenteelle

2. Arvioidaan kaikkien kaupungin palveluverkkoon tehtdvien muutosten vaikutukset jalankululle ja
pyoraliikenteelle

3. Pyoraliikenteen paareitit ja jalankulkupainotteiset alueet merkitaan yleiskaavakarttaan sitovana
merkintdana

4. Pyoérapysakéinnin mitoituksen sisallyttaminen kaavamaarayksiin

Seuraavalla sivulla on esitetty maankadyton ja palveluverkon suunnitteluun liittyvat kaupungin
edistamisvastuulla olevat toimenpiteet tarkemmin.
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Maankaytto ja palveluverkko

1 ARVIOIDAAN KAIKKIEN KAAVAMUUTOSTEN OSALTA VAIKUTUKSET 2 ARVIOIDAAN KAIKKIEN KAUPUNGIN PALVELUVERKKOON TEHTAVIEN
JALANKULULLE JA PYORALIIKENTEELLE MUUTOSTEN VAIKUTUKSET JALANKULULLE JA PYORALIIKENTEELLE
Jalankulun ja pyoraliikenteen edistaminen Sovelletaan edellistd kohtaa. Arvioitavia asioita ovat lisaksi
kirjataan kaavoihin nakyvaksi tavoitteeksi. erityisesti vaikutukset lasten ja ikdihmisten omaehtoiseen
liikkumiseen.
T.gteutetaz'a.? menetelmé hankkgidgn aiheuttamie_n Sovelletaan kaupallisten palveluiden sijoitteluun niiltd
liikennemaarien, matkapituuksien ja kulkumuotojakauman osin, kuin kaupungilla on vaikutusmahdollisuuksia.
arvioimiseksi. Arvioitavia asioita ovat mm. sijoittelu
kaupunkirakenteessa, estevaikutukset, katualueiden
riittavyys, pyorapysakoinnin riittavyys ja esteettdomyys.
3 PYORALIIKENTEEN PAAREITIT JA JALANKULKUPAINOTTEISET ALUEET 4 PYORAPYSAKOINNIN MITOITUKSEN
MERKITAAN YLEISKAAVAKARTTAAN SITOVANA MERKINTANA SISALLYTTAMINEN KAAVAMAARAYKSIIN
Reitit ja alueet huomioidaan niit sivuavissa Laaditaan keskeisille maankaytdn toiminnoille pydrapysakdinnin
asemakaavoissa mm. riittavien aluevarausten avulla. miniminormi, jossa esitetaan riittava palkkamaara seka laatu-

vaatimukset. Keskeisia toimintoja ovat asuminen, tyopaikat,
urheilukeskukset ja muut liikennettd aiheuttavat palvelut seka

kasvatuksen ja opetuksen kohteet.
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Infrastruktuuri ja olosuhteet

Alla on esitetty infrastruktuurin suunnitteluun ja toteutukseen sekd olosuhteiden parantamiseen
littyvat kaupungin edistamisvastuulla olevat karkitoimenpiteet. Hankkeet esitetaan toteutettavaksi
jarjestyksessa tai yhtaaikaisesti. Kaikki toimenpiteet edellyttavat tarkentavaa suunnittelua, ja
oleelliset valivaiheet on esitetty hankkeen alla.

1. Nopeusrajoitusjarjestelman yhdenmukaistaminen ja valvonnan tehostaminen
2. Rauhoitetaan koulujen ja pdivakotien pihat ja lahiymparistot

3. Pyorapysakoinnin maaran ja laadun kehittdminen

Seuraavilla sivulla on esitetty infrastruktuurin suunnitteluun ja toteutukseen seka olosuhteiden
parantamiseen liittyvat kaupungin edistamisvastuulla olevat kdrkitoimenpiteet tarkemmin.

Paapyorareittien ja jalankulkualueiden maarittely ja niihin liittyvat hankkeet on esitetty erikseen
karkitoimepiteita seuraavilla sivuilla.

' © Ramboll Rinland Oy..
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Infrastruktuuri ja olosuhteet

1 NOPEUSRAJOITUSJARJESTELMAN YHDENMUKAISTAMINEN

JAVALVONNAN TEHOSTAMINEN 2 RAUHOITETAAN KOULUJEN JA PAIVAKOTIEN PIHAT JA LAHIYMPARISTOT
Laajennetaan 30 km/h nopeusrajoitusaluetta asuinalueiden Kartoitetaan kunkin koulun ja paivakodin piha-alueet
tonttikaduille. Tonttikaduilta, joilla on erillinen pyoratie, eri liikkumistapojen osalta.

arvioidaan mahdollisuus sijoittaa pyoraliikenne ajoradalle.

Tarkistetaan 50 km/h nopeusrajoitusalueiden suojatiet ja
tarvittaessa lasketaan nopeusrajoitusta tai parannetaan
ylityspaikkojen turvallisuutta.

Laaditaan yhteistydssa rehtorien, padivakodinjohtajien ja kiinteisto-
palveluiden kanssa kohteiden kiireellisyysjarjestys, johon voivat
vaikuttaa ongelmien merkittavyys, liikkennemaarat ja lapsimaarat.

Tarkistetaan 60 km/h ja sita ylempien nopeusrajoitus-
alueiden suojatiet, ja poistetaan suojatiet, lasketaan
nopeusrajoitusta tai toteutetaan liikkennevalo-ohjaus.

Laaditaan suunnitelmat pihojen ja niiden lahialueiden
parantamiseksi. Toteutetaan suunnitelmat esitetyn

kiireellisyysjarjestyksen perusteella.
Hankitaan kaupungille nopeusnayttojd, joita siirretdan
rauhoittamistarpeen mukaan.

( ) Selvitetdan yhdessa poliisin kanssa mahdollisuutta toteuttaa
automaattivalvontaa sisadantulovaylille (kaupunki kustantaa
pylvaan ja kaapelivedot).
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Infrastruktuuri ja olosuhteet

3 PYORAPYSAKOINNIN MAARAN JA LAADUN KEHITTAMINEN MUIDEN INFRATOIMENPITEIDEN POOLI:

Inventoidaan pydrapysakoinnin nykytilanne ja kartoitetaan
asiakastarvetta.

Kartoitetaan lilkennditsijoiden avulla asiakkaiden tarpeita
lityntapysakoinnin kehittamiseksi.

Laaditaan parantamisohjelma yleisten alueiden ja kaupungin
kiinteistojen osalta.

Kaydaan keskustelua pydrapysakoinnin kehittdmisesta yksityisten
tontinomistajien kuten kauppojen ja liikkeiden osalta, seka Vaylaviraston
ja ELY-keskuksen kanssa niiden toimivallassa olevien pysakkien osalta.

Hankitaan laadukkaat pyoratelineet runkolukituksella ja
katoksella tarvittaviin kohteisiin. Suositellaan myos yksityisille
toimijoille hyvia telinetyyppeja.

Paareittien ulkopuolisen reitistdn kunnon inventointi ja
vaurioiden korjaaminen

Kunnossapidon kriteeriston kehittaminen ja
yhteensovittaminen ELY-keskuksen kanssa

Jalkakdytavien kunnossapidon kokonaisvastuusta ja
kustannusten jaosta sopiminen tontinomistajien kanssa

Sahkopyorien latauspisteen toteuttaminen kaupungintalolle
tai kirjastolle

Pyoranhuoltopisteen toteuttaminen

Keskustan esteettémyysohjelman laadinta yhteistydssa
vanhus- ja vammaisneuvostojen kanssa

Pump trackin, liikennepuiston tai muun pyorailytaitoja
kehittavan toiminnon toteuttaminen

Pyoraliikenteen opastuksen kehittdminen seudullisena
hankkeena

Kylatiehankkeiden kartoitus ja toteuttaminen sopiviin
kohteisiin yhdessa ELY-keskuksen kanssa
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Infrastruktuuri ja olosuhteet:
Pyoraliikenteen tavoiteverkko o

— Padreitti

=== Pédreitti (rakennettava)
Py — yhdistetty pybratie ja jalkakaytivi

—— perusverkko

= moottoritie

Pyoraliikenteen verkko yhdistaa kaupungin eri osoitteet toisiinsa ja mahdollistaa liikkkumisen kotoa téihin, kouluun e g
tai palveluiden aareen. Pyoraliikenteen verkko voidaan toiminnallisesti jakaa kahteen osaan: 5
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Padreitit tarkoittavat sellaisia pyoraliikenteen yhteyksia, jotka yhdistavat tarkeimmat alueet ja palvelut
toisiinsa ja palvelevat suurimpia lilkkujamaaria. Jos suoria viheryhteyksia ei ole tarjolla, mukailevat ne
yleensa padkatuja. Paareiteillda ajaminen on erityisen turvallista, sujuvaa ja ennakoitavaa. Myos
talvipyoradily on miellyttavaa padareiteilld. Pydraliikenteen paareitit on merkitty oheiseen karttaan punaisella.

Perusverkko tarkoittaa kaikkia muita yhteyksia, joilla pyoraily on sallittu. Tallaisia yhteyksia ovat useimmat
pyoratiet ja ajoradat, virkistys- ja ulkoilureitit, puistoalueet tai torit. Taajama-alueen ulkopuolella siihen
voidaan laskea my0s yksityistiet ja polut. Perusverkkoon eivat kuulu jalkakaytavat, yksityiset pihat tai
sellaiset ajoradat, joiden yhteydessa on pyoratie tai joilla pyoraily on erikseen kielletty (esim. moottoritie).
Suurin osa liikenneverkosta on perusverkkoa. Pdareittien ulkopuoliset pyératiet on merkitty karttaan
sinisella. Perusverkkoon kuuluu kuitenkin paljon muitakin yhteyksia.
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Tavoitevuonna 2030 pyoraliikenteen verkko muodostuu laadukkaista paareiteista ja perusverkosta, joka kattaa
kaikki muut reitit. Pyoraliikenteen jarjestely (esim. pyoratie, pyorakaista, pydrakatu tai sekaliikenne) ei riipu siita,
liikutaanko pdareitilld vai perusverkolla vaan mm. poikkileikkauksen, liikennemaaran ja nopeusrajoituksen
perusteella.
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Padpyorareittien verkko on yksi Paimion merkittavimpia infrastruktuurin kehittdmishankkeita, jonka laadukas
toteuttaminen vaikuttaa paitsi pyoraliikenteen myos jalankulun ja autoliikenteen olosuhteisiin. Sen toteuttaminen
tarkoittaa myos merkittavia kustannuksia, minka vuoksi parantaminen kannattaa ohjelmoida jarkeviin
katuosuuksiin. Investointien aikatauluun voi vaikuttaa myds mm. vesihuollon tai kaukolammon saneeraustarpeet
tai muut kiireelliset parantamistoimet.
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Infrastruktuuri ja olosuhteet:
Pyoraliikenteen tavoiteverkko

Pyoraliikenteen paaverkon tehtavana on vastata ymparivuotisen pyorailyn kysyntaan painottaen
tyomatka-, koululais- ja opiskeluliikkumisen tarpeita. Paareitit ovat asuinalueilta keskustaan vievia
paateiden ja -katujen varsille sijoittuvia mahdollisimman suoria ja sujuvia vaylia. Ne pyritaan
suunnittelemaan mahdollisimman tasaisina. Miellyttavan pysty- ja vaakageometrian ohella paareiteilla
pyritdan edistamaan sujuvuutta mm. liikennevalovaiheiden tai ali- ja ylikuluin.

Pdareitteja priorisoidaan muihin pyorateihin nahden mm. seuraavin osin:

e Paareitit suunnitellaan korkealla standardilla, jotta suuresta pyoraliikkenteen maarasta ja eri
nopeuksilla liikkumisesta ei aiheudu ongelmia jalankulkijoille tai pyorailijoiden kesken

* Pintamateriaalina kaytetaan asfalttia, joka pidetaan hyvassa kunnossa

e Padreitit valaistaan hyvin

e Paareitit opastetaan kokonaisuudessaan ja laadukkaasti

* Paareittien yllapito ja hoito (erityisesti talvikunnossapito) on korkealaatuista
Paareittitarkastelussa on otettu huomioon nykyinen kouluverkko ja kunnossapidon maarittelyt.

Padpyoravaylien osalta hyodynnetadn Vayldviraston laatimaa pyoraliikenteen suunnitteluohjetta
paikallisesti soveltaen.




Infrastruktuuri ja olosuhteet:
Jalankulkualueet P

Tavoiteverkko
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—— Paareitti Hellberginkyla Nummila
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Jalankulku poikkeaa pyoraliikenteesta monilla tavoin. Merkittavin ero on, etta jalankulkuun ja polkupydraan g"“i" h \ ' = A""““‘""\}\IW /
sovelletaan hyvin erilaisia liikennesaantoja. Taman lisaksi jalankulku poikkeaa huomattavasti pyoréliikenteesta N / N A
nopeuden, matkan tarkoituksen ja reitinvalinnan osalta. Jalankulkijat voivat oleskella, poukkoilla puolelta toiselle, \ ) = /;
kulkea edestakaisin tai kdyttaa oikopolkuja. Jalankulkijoita |6ytyy kaikista ikdryhmistd, heilld voi olla mm. ndko-, kuulo- [ / R er\
tai liilkuntavammoja, he voivat ulkoiluttaa koiraa tai tyontaa lastenvaunuja. Jalankulkijat lilkkkuvat usein ryhmissa tai i g ‘\Z; ” .‘ r & T
pareittain. Jalankulku koskee myos kaikkia muita kulkumuotoja, silla pyoralla, joukkoliikenteelld tai autolla liikkkuvakin \xj‘»\ : ' :
kavelee vahintaan lyhyen osan jokaista matkaansa. < \g*sa‘vola K it

Ndista syista jalankulun osalta ei kannata esittda vastaavia reitteja kuin pyordilyn osalta, koska jalankulkijoiden matkat b
eivat ole aina suoraviivaisia A:n ja B:n vélilla. Sen sijaan jalankulun kehittamiskohteet esitetdan alueina, joilla =
jalankulkua, oleskelua ja palveluita on eniten. Nama jalankulkualueet on esitetty oheisella kartalla. Jalankulkualueiksi i b ]
on esitetty myos koulujen lahiymparistot, koska etenkin alkuopetuksen oppilaat kulkevat matkansa jalan ja j
my&hemminkin jalankulun rooli on merkittava.
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Jalankulkualueiden kehittamisen tarkeimpia tavoitteita ovat viihtyisyys, turvallisuus, esteettomyys ja ihmisen
mittakaava. Viihtyisyytta tuovat mm. kaupunkivihred kuten puistot, metsat ja luonnonlédheisyys, mutta myos kaunis

rakennettu ymparisto kuten patsaat ja katutaide. Turvallisuutta voidaan parantaa pitamalld jalankulku erillaan f saar S
pyorailysta ja autoliikenteestd, laskemalla nopeusrajoituksia ja lisaamalld korotettujen suojateiden osuutta. ) "T
Esteettomyys mahdollistaa yhdenvertaisen osallistumisen yhteiskunnassa toimimiseen. Konkreettisesti se tarkoittaa s 'so»Hf{['%oJ‘h
mm. riittavan loivia luiskia, kdsijohteita, optisesti helposti havaittavia ylityspaikkoja, liikennevalojen daaniohjausta, \V

riittdvan tihedasti aseteltuja penkkeja seka johdonmukaista ja havaittavaa opastusta loogisia reitteja pitkin. Ihmisen
mittakaava tarkoittaa ympadriston suunnittelua siten, ettd oleelliset asiat ovat lahella ja oikealla korkeudella
havaittavuuden kannalta. Oikeassa mittakaavassa ymparistd muuttuu tihedasti ja on kiinnostava, aukioissa ja
puistoissa on miellyttavaa oleskella ja erilaisia toimintoja on paljon.
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Asenteet ja likkumistottumukset

Liikenneympariston muuttaminen on tarkein askel jalan ja pyoralla liikkumisen
mahdollistamiseksi. Samalla tarvitaan kannustavaa viestintaa ja markkinointia,

tiedonjakoa ja positiivisen asenneilmapiirin luomista eli lilkkumisen ohjausta.
Liikkumistottumuksia ei ole helppo muuttaa nopeasti, minka vuoksi

asennekasvatuksen ja positiivisen viestinnan tulee olla jatkuvaa, koordinoitua,

resursoitua ja systemaattista. Tarkeimpia toimenpiteita liikkkumisen ohjauksen
kehittamiseksi ovat:

1.
2.

Toteutetaan elinikdisen liikennekasvatuksen toimintamalli
Hankitaan lainapyéria kouluille ja lisdtaan erilaisia pyorakokeiluja

Kehitetddn tydmatkaliikkumisen olosuhteita yhdessa alueen tyénantajien
kanssa

Parannetaan pydramatkailun potentiaalia matkailu- ja liilkuntapalveluiden
kanssa

TOTEUTETAAN ELINIKAISEN LIIKENNEKASVATUKSEN
TOIMINTAMALLI

O Laaditaan poikkihallinnollisesti keino-valikoima eri

ikaryhmien kanssa toimiville. Aiheita ovat mm. lasten
kuljetus, lasten saatto, lasten omaehtoinen liikkuminen,
aikuisten tydmatka- ja vapaa-ajan liikkuminen, ikdihmisten
omaehtoinen liikkuminen, maahanmuuttajien liikkuminen,
uusien asukkaiden informointi

/ ( ) Resursoidaan ja toteutetaan kehityspolku keinovalikoiman
jalkauttamiseksi toimintamalliksi.

/ Toimintamallissa toteutetaan erilaisia tempauksia,
kampanjoita, kohderyhmakohtaista viestintaa, tiedonjakoa
toteutetuista hankkeista ja tuetaan erityisesti
varhaiskasvatuksen ja perusopetuksen tyota.

PAIMIO
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Asenteet ja liikkumistottumukset

HANKITAAN LAINAPYORIA KOULUILLE JA LISATAAN ERILAISIA
PYORAKOKEILUJA

Hankitaan kouluille riittavasti lainapyoria ja -kyparia
kuljetusoppilaiden ja pyoria omistamattomien lasten
pyorailyn tukemista varten.

Koulujen pyorailykasvatusta tuetaan koulukohtaisten
pyorailyn taitoajoratojen seka yhteisen pump trackin
tai liilkennepuiston avulla.

Kaupungin tyontekijoille toteutetaan pyora-kokeiluja
antamalla heidan kayttdonsa erilaisia erikoispydria
kuten sahko-, tavara- tai taittopyoria lainaan.

Tyontekijat kirjaavat kokemuksiaan esim. blogiin,
video-blogiin tai sosiaaliseen mediaan.

3 KEHITETAAN TYOMATKALIIKKUMISEN OLOSUHTEITA
YHDESSA ALUEEN TYONANTAJIEN KANSSA

Kehitetdan alueella toimivien tydnantajien ja kaupungin
kanssa keinoja edistaad jalankulun ja pyoraliikenteen roolia
tyomatkaliikenteessa.

Keinoihin sisaltyvat liikkumisen ohjauksen lisdksi konkreettiset
parantamistoimet mm. yritysten lahi-infraan seka yritysten omiin
pyorapysakointi- ja sosiaalitiloihin.

4 PARANNETAAN PYORAMATKAILUN POTENTIAALIA MATKAILU- JA
LIKUNTAPALVELUIDEN KANSSA

Laaditaan inventointi tarkeimmista nykyisista ja tavoitelluista
pyoramatkailureiteista.

Toteutetaan kehittdmisohjelma reittien olosuhteiden
parantamiseksi.

Toteutetaan ohjelmaa yhteistydssa seudun muiden kuntien ja

matkailuorganisaatioiden kanssa.
~
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Infrastruktuuri ja olosuhteet:
Pyoralilkenteen paareittien parantaminen i L | RS RS
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1. Vistantie valilla Kaaritie—Kepontie: heikon erottelun poistaminen tai selkea parantaminen esim. pyérakaistoin tai | . =™ [
kolmitasoerotteluin, liittymaturvallisuuden parantaminen, puolenvaihtojen sujuvuuden parantaminen, so £ X ﬁ‘\a"%pm V. Ty T,
pinnoitteen uusiminen, reunakivien poisto. Huom! ELY-keskuksen vayla, edistaminen vaatii kaupungin aktiivisuutta. e {N,af{\";,__, \/ / /‘r’f /\
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2. Vistantie valilla Alvar Aallontie—Kaaritie: heikon erottelun poistaminen tai selked parantaminen esim. %-\j;‘t;r\-« % ~ f’;. N
pyérakaistoin tai kolmitasoerotteluin Rl - ‘ > gL &l
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3. Valkojantie valilla Kravinkuja—Vistantie: liittymaturvallisuuden parantaminen, puolenvaihtojen sujuvuuden
parantaminen

4. Paimiontien yhdistetty pyoratie ja jalkakdytava Tammisiltaan (Mt 2340). Huom! ELY-keskuksen vayld, edistaminen
vaatii kaupungin aktiivisuutta.

MERKITTAVIA LIITTYMIEN PARANTAMISKOHTEITA PAAVERKOLLA: % \

A. Paimiontien/Kaaritien (Mt 181) ja Vistantien liittyma: liikennevalo-ohjauksen sijaan kiertoliittyma | ‘ 1@

B. Vistantien ja Vanhan Turuntien liittyma: korotettu liittymaalue /\\AHijb

C. 'I?a'irni(.).n’Fien '(I\/I't 334Q), Krg.vinku.J:an.(l\/It 1.81) ja Jokip.ellonfc.ien Iiittymé (.hankellla puolenvaihto, jossa vaarallinen N ;4 #
giljotiinisuojatie”): kiertoliittyma tai Kravinkujalle kddntyvan kaistan poistaminen N )

D. Alvar Aallontien ja Vistantien liittyma (liittymaalueen tiivistaminen, pyorailyn ajogeometrian parantaminen)

~ v, A e N 2
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Rahoitus ja resursoint

Merkittavin toimenpidekokonaisuus on rahoituksen osoittaminen edistamis-
ohjelman toteuttamiseksi. Rahoituksen tulee sisaltda investoinnit seka
kayttotalouden. Rahoitusta pitda kohdentaa myds esim. osa-aikaiseen
henkildresurssiin, tai vahintaan nykyista henkiléresurssia on kohdennettava
my0s jalankulun ja pyordilyn edistamiseen.

OSOITETAAN KAUPUNGIN TALOUSARVIOSTA 50 000 EURON (N. 5 €/AS.)
1 KORVAMERKITTY MAARARAHA VUOTUISTEN JALANKULUN JA
PYORALIIKENTEEN INVESTOINTIEN TOTEUTTAMISEKSI

Summalla varmistetaan jalankulun ja pyo6rdilyn
investointien maaratietoinen toteuttaminen.

Madararahan korotusmahdollisuudet
tarkistetaan vuosittain.

Madararaha ei riitd kaikkien investointien toteuttamiseen,
vaan sen lisdksi osoitetaan tarvittaessa muuta kuntatekniikan
investointimaararahaa vaylien rakentamiseen.

Vuosittain ohjelmoidaan hankkeet, joihin haetaan
Traficomin kavelyn ja pyordilyn investointiohjelman
valtionavustusta (50 % kustannuksista).

v
v

OSOITETAAN KAUPUNGIN KAYTTOTALOUS-SUUNNITELMASTA

2 5 000 EURON MAARARAHA VUOSITTAIN JALANKULUN JA

PYORALIIKENTEEN EDISTAMISOHJELMAN JALKAUTTAMISEKSI

Hankitaan kouluille riittavasti lainapyoria ja -kyparia kuljetusoppilaiden
ja pyoria omistamattomien lasten pyorailyn tukemista varten.

Koulujen pyorailykasvatusta tuetaan koulukohtaisten pyorailyn
taitoajoratojen seka yhteisen pump trackin tai liikennepuiston avulla.

Kaupungin tyontekijoille toteutetaan pyorakokeiluja antamalla heiddn
kayttoonsa erilaisia erikoispyoria kuten sahko-, tavara- tai taittopyoria
lainaan. Tyontekijat kirjaavat kokemuksiaan esim. blogiin, video-blogiin
tai sosiaaliseen mediaan.

OSOITETAAN 0,25 HENKILOTYOVUODEN VUOTUINEN
HENKILORESURSSI JALANKULUN JA PYORALIIKENTEEN EDISTAMISEEN

w

Henkiléresurssin avulla varmistetaan ohjelman jalkauttaminen.
Resurssi voidaan nimetd maaraaikaisesti vuosittain.

Resurssin tilalla tai tukena voi olla myos ulkopuolisena palveluna
ostettava edistamiskoordinaattorin tydpanos.
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Rahoitus ja resursointi:
EdistamistyOn organisointi

Jalankulun ja pyorailyn edistdmiseen tarvitaan pysyva yhteistydryhma ts. vastuullinen isanta, joka koordinoi ja
laittaa liikkeelle edistamisohjelman kehittamistoimia. Jalankulun ja pyorailyn edistaminen tukee tavoitteita,
joiden hyddyt jakautuvat kaupungin kaikille hallinnonaloille ja myos yksityiselle sektorille. Siksi liikkuminen ei ole
pelkastaan liikennesuunnittelua tai teknista toimialaa koskeva asia. Jalankulun ja pyoraliikenteen edistamisesta
vastaavan ryhman tulee olla monipuolinen, poikkihallinnollinen ja innostunut, silla vain hyvalla ja avoimella
yhteistyolla paastaan haluttuihin tuloksiin.

Tyoryhman paatehtdvana on jalankulun ja pyorailyn edistamisohjelman toimeenpano, toimenpiteiden
kehittymisen seuranta ja vaikutustietojen koonti.

Tyoryhma tulisi nimeta virallisesti toistaiseksi voimassa olevaksi ryhmaksi, joka resursoidaan alkuun
pienimuotoisesti tehtavien uudelleenjarjestelyilld. Ryhman jasenilla tulee kuitenkin olla mandaatti oman
toimialansa edistamiseksi, jotta ryhmassa voidaan tehda linjauksia ja arvioida myos eri hallintokuntien
maararahatarpeita.

Mahdollisia edistamistydn organisointitapoja ovat:

* Laajennetaan olemassa olevan tyoryhman (esim. liikenneturvallisuus- tai hyvinvointitydryhma) toimenkuvaa
ja tehtavia

e Perustetaan uusi jalankulun ja pyorailyn edistdmisryhma tai mahdollisesti laajemminkin kestdvan liikkkumisen
edistdmiseen keskittyva ryhma esimerkiksi hankkeen projektiryhman pohjalta

Edistamistydn aktivointiin voi olla myos perusteltua hankkia ulkopuolista ostopalvelua, jos nykyiset
henkiloresurssit eivat tue riittavan hyvin asioiden valmistelua.

kliva::Ramboll:Finland Oy.

PAIMIO
e ——



Rahoitus ja resursointi:
Suunnitelman seuranta

Paimion jalankulun ja pyorailyn edistamisohjelman 2021-2026 toimenpiteiden toteuttamista
ja niiden vaikuttavuutta tulee seurata saannallisesti, jotta nahdaan edetaanko kohti valittuja
tavoitteita. Seurantatieto lisda ymmarrysta toimenpiteiden vaikuttavuudesta ja pyorailyn
ominaispiirteista, mika helpottaa tulevien kehittadmistoimenpiteiden perustelua ja
suunnittelua. Toimenpiteiden toteutumisen ja vaikuttavuuden seuranta on jatkuvaa ja
nakyvaa tyota.

Seuranta kdsittda seuraavat osa-alueet:
=  Toimenpiteiden toteutuminen
= Vaikuttavuus
* Jalankulku- ja pyordlaskennat
* Kavely- ja pyordilytapaturmien maara ja vakavuus
e Kavelyn ja pyorailyn suosio koulu- ja harrastusmatkoilla
e Asukastyytyvdisyys kavely- ja pyorailyolosuhteisiin ja koettuun turvallisuuteen
Mittariston kokoamisessa kannattaa hydodyntaa valtakunnallista ohjeistusta (Liikenneviraston

tutkimuksia ja selvityksia 15/2014), jossa on kuvattu kunnille soveltuva malli kavelyn ja
pyorailyn seurantamittariston koostamiseen.

Jalankululle ja pyorailylle tehdaan vuosittain toimintasuunnitelma, johon kirjataan
toimintavuoden tavoitteita. Seurannan tuloksista suositellaan viestimaan aktiivisesti.
Toimenpideohjelma ja seurantasuunnitelma arvioidaan ja paivitetdan tarvittaessa 3—-5
vuoden valein.

v
v
v
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Lopuksi

Jalankulun ja pyorailyn edistaminen on kestavan likkennepolitiikan ja kaupunkisuunnittelun
kulmakivia. Kaupunki, joka panostaa jalankulkuun ja pyoraliikenteeseen, on paitsi
ekologisesti kestavalla pohjalla myds viihtyisa, elinvoimainen ja ihmislaheinen.

Paimiolla on tiiviin kaupunkirakenteensa ansiosta oivalliset mahdollisuudet nousta
jalankulkua ja pyoraliikennetta liikkumisymparistdssa priorisoivien kuntien joukkoon.
Dynaaminen, asiantunteva ja tekemista pelkaamaton henkilosto voi rohkeasti vieda
kehittamisohjelman toimenpiteita eteenpdin paatoksenteon tuen saatuaan.

Tarkeimpana toimenpiteena on infrastruktuurin tadydennysrakennusohjelman
toteuttaminen, jotta jalankulun ja pyoraliikenteen olosuhteita saadaan parannettua
loogisesti toimivaksi kokonaisuudeksi. Jalankulun ja pyoraliikenteen infrastruktuurin
kehittamiselle on edistamisohjelman poliittisen hyvaksymisen myota mahdollista hakea
Traficomin valtionavustusta.

Ohjelman etenemisen kannalta on myos tarkea toteuttaa vuosittainen seuranta, jotta
varmistutaan kaikkien kehittdmisohjelman toimenpiteiden etenemisesta suunnitellusti
kohti tavoitteita. Nain vuonna 2026 jalankulun ja pyorailyn edistdmisohjelmaa
paivitettdessd voidaan taas astua askel eteenpdin ja polkaista isommalle vaihteelle.

kL;va: Ramboll Finland Oy
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LIITE 1.
Asukas- ja paattajakyselyiden tulo




Paattajakysely
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Paatoksentekijakysely

Vastaajien paatoksentekoelimet

« Paatoksentekijakysely oli auki 22.4.-6.5.2020

» Kyselyyn vastasi 20 luottamushenkil6a, joista 15 Kaupunginvaltuusto
on kaupunginvaltuutettuja ja seitseman on
kaupunginhallituksen jasenia. 14 vastaajaa kuuluu Kaupunginhallitus

vahintaan yhteen lautakuntaan. Yleisin lautakunta
on ymparistblautakunta.

Ympdristélautakunta

« Paimiossa kaupunginvaltuustoon kuuluu 35 ja Muita lautakuntia
kaupunginhallitukseen 10 jasenta. Lahes puolet
ValtuutetUiSta ja 70 % ha”itUksen jésenisté. SiiS Sivistys- ja vapaa-aikalautakunta

vastasi kyselyyn.
Koulutuslautakunta

« Vastaajamaara on oikein hyva

Tekninen lautakunta

——— PAIMIO
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Vastaajien liikkuminen

Vastaajien yleisimmat kulkutavat arjen Vastaajien toivotuimmat kulkutavat arjen
matkoilla Paimiossa nykyaan matkoilla Paimiossa tulevaisuudessa

...vain henkildauto (kulj.)
...vain henkildauto (kulj.)

Pyordily tai rinnasteiset tavat
Kavely tai rinnasteiset tavat
Kavely tai rinnasteiset tavat

Pyordily tai rinnasteiset tavat
Joukkoliikenne

Henkildauto, Idhinnd matkustajana Muut tavat (taksi, kimppakyyti, sote-
kyyti jne.)
Joukkoliikenne Henkildauto, I&hinnd matkustajana
0 5 10 15 20 0 2 = 6 8 10 12 14 16
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Tyytyvaisyys olosuhteisiin ja olosuhteiden

kehittamisen tarkeys

Tyytyvaisyys olosuhteisiin

0 % 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %

B Erittdin tyytyvdinen mMelko tyytyvdinen mMelko tyytymaton

W Erittdin tyytyméatén mEn osaa/halua sanoa

c/

Olosuhteiden kehittamisen tarkeys

Pyordilyn olosuhteet

0 % 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %

B Erittdin tarkeda m Melko tarkeaa B Ei kovin tarkeaa

mEi lainkaan tédrkedd mEn osaa/halua sanoa

PAIMIO
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Tarkeimmat edistamiskeinot

Jalankulun edistamiskeinot, joihin tulisi panostaa

Jalankulkureittien kalusteet ja valaistus
Ldhipalvelujen varmistaminen
Turvallisuuden parantaminen

Esteettdmyyden parantaminen
Viihtyisyyden parantaminen
Talvikunnossapidon tehostaminen
Tiedotus ja kasvatus
Jalankulkureittien opastus
Kavelypainotteiset alueet keskustassa
Kunnolliset sosiaalitilat

Autoliikenteen nopeusrajoitukset

Ei mihinkdan

10

12

14

Pyorailyn edistamiskeinot, joihin tulisi panostaa

Uusien pyérateiden tai -kaistojen
rakentaminen

Pyoréliikenteen turvallisuuden parantaminen
Pyérdvaylien laadun parantaminen
Talvikunnossapidon tehostaminen

Tiedotus ja kasvatus
Pyoérdvaylien opastus
Pyordpysdkdinnin parantaminen

Muut

Ei mihinkdan
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Tulisiko jalankulun ja pyoréliikenteen
edistamiseen varata Paimiossa

RahOitUS ja prioriSOinti vuosittainen maararaha?

Kylla, sekd
investointeihin etta
Kulkutapojen kehittidmisen ja kayttotalouteen

rahoittamisen priorisointi " Kylld, vain investointeihin

Joukkoliikenne ensin mKylld, vain

kayttotalouteen
Pyorélilkenne ensin
mErillinen maardraha el ole

. . ) tarpeen
Henkildautoliikenne ensin p

- . |
Kavely ensin En osaa/halua sanoa

Ei vastausta
Pyoraliikenne - Kadvely -
Joukkoliikenne - Henkiléautolilkkenne

Joukkolilkenne - Pydralilkenne -

Kévely - Henkiléautoliikkenne M3&3rirahan suuruus

Alle 10 000 euroa (<1
efas.)

®m10 000-20 000 euroa (1-
2 efas.)

=20 000-50 000 euroa (2-
5 efas.)

m 50 000-100 000 euroa
(5-10 e/as.)

mY|i 100 000 euroa (>10
0% 20% 40% 60% 80% 100%  ©/as.)
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Asukaskysely

T
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Vastaajat ja Ikajakauma

* Asukaskysely toteutettiin verkkokyselyna 4.-20.5.
valisena aikana. Kyselysta viestittiin sosiaalisen
median kanavilla, kaupungin sdhkdpostijakelussa,
intrassa ja Wilmassa.

» Asukaskyselyyn vastasi 629 henkiloa

» Paimion ikarakenteeseen verrattuna 25-44-
vuotiaiden ryhma on selvasti yliedustettu ja yli 64-
vuotiaiden ryhma on selvasti aliedustettu kyselyn
vastauksissa

» Vastaajat saivat vastata joko jalankulku- tai
pyorailyosioon tai molempiin

Vastaajien ikdjakauma (N = 601)

Paimion ikdrakenne 2019 (N = 10412)

Yli 64-vuotias; 23 %



Litkkumistottumukset

Liikutko jalan ty6-, opiskelu- tai Liikutko pyoralla tyo-, opiskelu- tai
asiointimatkojasi? (N = 377) asiointimatkojasi?
(N = 429)
Kylld, paljon _ 85 Kylla, paljon kesaisin ja talvisin I 39
Kylla, paljon kesaisin, jonkin verran —
talvisin
_ _ Kylla, paljon kesaisin, en lainkaan I 5
Kylla, jonkin verran kesaisin ja
talvisin I 51
O Ve K S, O e — 140
En lainkaan _ 100 lainkaan talvisin
En lainkaan NG 74
0 50 100 150 200 250 0O 20 40 60 80 100 120 140 160
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Koettu turvallisuus nykytilassa

Miten turvalliseksi koet jalankulun Paimiossa? Miten turvalliseksi koet pyorailyn Paimiossa?
(N = 370) (N = 426)

MW Turvattomaksi @ Melko turvattomaksi ® En osaa sanoa = Melko turvalliseksi ® Turvalliseksi

W Turvattomaksi = Melko turvattomaksi M En osaa sanoa ® Melko turvalliseksi ® Turvalliseksi




Tyytyvaisyys jalankulun olosuhteisiin

Tyytyvaisyys jalankulun olosuhteisiin

M erittain tyytymaton W tyytymaton M ei tyytymaton eika tyytyvdinen ei 0saa sanoa W tyytyvainen B erittain tyytyvainen

Venpriston vityiyys a houkutelevuus (4 = ) T e IS

Reittien kunnossapito talvella (N = 352)

Liikenneturvallisuus (N = 349)

Mo tunalisuudentumne (V=351 TN e I
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Jalankulun olosuhteiden kehittamisen tarkeys

Jalankulun olosuhteiden kehittamisen tarkeys

M eilainkaantarkedd  meikovintirkedd M®eiosaasanoa W melko tirkedd — W erittdin tarkeda

Jalankulun liikenneturvallisuus (N = 346)

PAIMIO
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Tyytyvaisyys pyorailyolosuhteisiin

Tyytyvaisyys pyoraliikenteen olosuhteisiin

W erittdin tyytymaton o tyytymaton M ei tyytymaton eika tyytyvdinen ei osaa sanoa o tyytyvdinen M erittdin tyytyvdinen

Yleisarvio pydrdilyolosuhteille (N = 412

Pyoran pysakointimahdollisuudet bussipysakeilld (N = 412)
Pydran pysakdintimahdollisuudet muualla (N = 409)
Pydrareittien viihtyisyys ja houkuttelevuus (N = 409)
Opastus ja viitoitus (N = 411)

Pyérareittien kunnossapito talvella (N = 412)
Pydrareittien kunto (N =414)

Muu turvallisuudentunne (N =410)

Turvalliset tienylitykset (N = 415)

Pyordilyn sujuvuus ja ajamisen mukavuus (N =
Pyorareittien jatkuvuus (N = 418)

Pyoravaylien maard (N = 419)

[ IETEAN 20% L - T |
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Pyorailyolosuhteiden kehittamisen tarkeys

Pyoraliikenteen olosuhteiden kehittamisen tarkeys

Hejlainkaantarkedd  meikovintirkedd Menosaasanoa  ®melko tirkedd M erittdin tirkeda

Paimion kehittiminen pyéramatkailukohteena? (N = 459)
Pyoriilyolosuhteet yleisesti (N = 401)

PyGran pysakointimahdollisuuksien maard ja laatu (N = 409)
Pydrareittien viihtyisyys ja houkuttelevuus (N = 407)
Opastus ja viitoitus (N = 410)

Pyorareittien talviaikainen kunnossapito (N = 410)
Pybrareittien kunto (N = 407)

Pyordilyn lilkkenneturvallisuus (N = 409)

Pyordilyn sujuvuus ja ajamisen mukavuus (N = 409)

Pydrireittien jatkuvuus (N = 406)

Pyoravaylien maird (N =411)
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Motivaatio pyorailyn lisdamiseksi

Mika saisi sinut liikkumaan nykyistd enemman pyoéréillen esimerkiksi tyo-, opiskelu- tai asiointimatkoja Paimiossa?

Turvallisemmat pyordilyreitit

Sujuvammat pyorailyreitit

Jalankulkijoiden ja pyéréilijdiden erottaminen
toisistaan omille vaylilleen

Oma asennemuutos

Parempi talvikunnossapito (auraus ja hiekoitus)

Parempi pyoripysakdinti madrinpadssa (laatu turvallisuus helppokayttoisyys)

Oman pydran huoltaminen tai vaihtaminen paremmin minua palvelevaksi (esim. sdhkopyora)
Muu syy

Selkedmpi opastus (esim. opasteviitat) pyoriilyreiteilld

M3ardnpdassani olisi asialliset pukeutumis- ja suihkutilat

Tyopaikallani olisi lainattavissa auto tyoasiointia varten

I 95
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I 30
I 63
I 50
I 12

I 33
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il 3

0 20 40

60

80

100

120

140

156

160

180

188

200

PAIMIO
e ——



Motivaatio jalankulun lisdamiseksi

Mika saisi sinut liikkumaan nykyistd enemman jalan esimerkiksi ty6-, opiskelu- tai asiointimatkoja Paimiossa?

Lyhyemmat etiisyydet kohteisiini

Turvallisemmat jalankulkureitit

Parempi talvikunnossapito (auraus ja hiekoitus)

Sujuvammat jalankulkureitit

Jalankulkijoiden ja pyorailijoiden erottaminen toisistaan omille vaylilleen

Oma asennemuutos

Muu syy; mika?

Esteettomat reitit

Tydpaikallani olisi lainattavissa auto tydasiointia varten jotta minun ei tarvitse kdyttdd omaa
autoa tyopaivan aikana

Madranpdassani olisi asialliset pukeutumis- ja suihkutilat

—— 20
I =7
I 21
I 77
. 1
I 25
I 24
. 11
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Onnettomuudet Ja lahelta piti -tilanteet

Paavuori
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- | Taustakartta: Maanmittauslaitos, 2020
| Aineistot: eHarava-kysely 5/2020

Paimio
eHarava-kysely
Liikenneturvallisuus

Onnettomuudet

'Lahelta piti -tilanne jalan kulkiessa'
'Lahelta piti -tilanne pyoraillessa’
'Onnettomuus/tapaturma jalan kulkiessa'

'Onnettomuus/tapaturma pyoraillessa’

Jalankulkijat

Lahelta piti -tilanteet: 29 kpl
Onnettomuudet: 12 kpl

Pyorailijat

Mittakaava: 1 : 30 000

Lahelta piti -tilanteet: 66 kpl
Onnettomuudet: 19 kpl
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Ongelmat Ja puutteet
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Mittakaava: 1 : 30 000

Taustakartta: Maanmittauslaitos, 2020
Aineistot: eHarava-kysely 5/2020

Paimio
eHarava-kysely
Ongelmat, puutteet ja
muut ongelmat

Ongelmat, puutteet, muut palautteet
Liikenteen rauhoittamistarve
Esteettomyysongelma

Laatuongelma

Opastuksen ja viitoituksen puutteet
Pyorapysakaéinnin ongelma

Turvaton tienylitys / hankala risteys

Turvattomat tienylitykset: 109 kpl
Laatuongelmat: 63 kpl

Liikenteen rauhoittamistarve: 22 kpl
Py6rapysakoinnin puutteet: 10 kpl
Esteettémyysongelmat: 4 kpl

Opastuksen ja viitoituksen puutteet: 1 kpl
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Yhteystarpeet
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LIITE 2.
Lilkenneympariston nykytila




LIIKENNEVERKKO
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Tie- ja katuverkon toiminnallinen luokitus Tie- ja katuverkon nopeusrajoitukset
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Maanteiden keskimaaradinen vuorokausiliikenne (KVL)

Pyoratiet, jalkakaytavat ja

virkistysreitit
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OLOSUHTEIDEN ARVIOINTIA
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Pyoréatien ja pysakkikatoksen

(odottavat matkustajat) seka

Selvat erotuskaistat ajorataan nahden ja tasoerottomuus / pyGritien ja ajoradan valissa (poistuvat matkustajat) hyvin tilaa Laadukas pysakki, jossa katos ja runolukittavat telineet
reunakivettomyys sivukadun liittymassa (Vistantie) (Vistantie) liityntapyorapysakointia varten (VT1 itaan).

Materiaaliero parantaa erottelun laatua. Pyoratie jaa tassa
tapauksessa alimittaiseksi. Erotuskaistalle sijoitettavat
liikennemerkit ja valaisinpylvaat eivat vie pyoratien tehokasta
leveytta (Vistantie)

PAIMIO

Runkolukittavat, tilatehokkaat, kunnossapidettavat ja valjat Liikenteelta rauhoitettu pihakatuosuus asuinalueen
pyorapysakointipaikat (kirjasto) sisaantulon yhteydessa (Lepolantie)




KEHITETTAVAA

Erottelu toimii puutteellisesti, jos pyoratie jaa liian kapeaksi. Liittyman tiukempi “kutistaminen” ja ajokaistojen kaventaminen
Erottelussa tulee myos valttaa tasajakoa 50/50 (Vistantie) rauhoittaisi liikennetta tarkoituksenmukaisesti (Vistantie).

Asialliset pyordpysakoinnin tarpeet mm. koulujen yhteydessa. Suuri tonttiliittymatiheys heikentda niin jalankulun kuin : 8 ;
Pysakoinnin siisteys ja jarjestys viestivat myos arvostusta. pyoraliikenteen turvallisuutta ja sujuvuutta (Vistantie) Puutteelliset pyorapysakdinnin olosuhteet (Paimiontie, mt 2340)
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KEHITETTAVAA

< 5 ez o o o & e
Jalankulku- ja pyordily-yhteys mt2352:Ita Alvar Aallontielle lanteen Kirkkopuiston polulle asennetut kaiteet heikentavat esteettomyytta
koukkaa alikulun kautta, mista tulee kiertoa ja nousumetreja. ja kunnossapidettavyytta.

g Ty

Kayttajat taydentavat tarvittaessa puutteita liikenneverkossa ja Paltantien ja Pyorintien liittymaalue on jasentymaton/epaselva
pyoratieyhteyksissa (Alvar Aallontie x Isolompakontie). erittain pitkine suojateineen.

Vistantien itapuolinen pyoratien seurattavuus, linjaus eteldn
suuntaan koulun kohdalla jatkuu kaupungintalon / kirjaston
pysakointialueelle

Vistantielld Paimiontien/Kaaritien pohjoispuolella toteutettu
pyordilyn ja jalankulun erottelu ei toimi. Pyordilijan paikka
mieluummin ajoradalla, mita 30 km/h nopeusrajoitus tukee.
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KEHITETTAVAA

e e[ |
b it

Vistantielld toteutettu pyorailyn ja jalankulun erottelu ei toimi
jalankulkijalle eika pyorailijalle.

Vistantien itdpuolella radan pohjoispuolella on ollut hyvin tilaa
toteuttaa jalankulun ja pyorailyn erottelua. Tarve?

> e j o R g S - Yhdistetty pyoratie ja jalkakdytava vaihtaa puolta Valkojantielld
Vistantien lansipuolella lukion kohdalla pydréilyn paareitin Laaja liittymaalue johtaa ylipitkiin suojatiejarjestelyihin (Vanha kahdesti, mistd heikentda sujuvuutta luoden kaksi tarpeetonta

jatkuvuus ja seurattavuus (johtaa pysakdintialueelle). Turuntie, Jokelan koulun kohta. ristedmaa. SHeiiEREen-kanssas
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LIITE 3.
Terveysvaikutusten arviointi




G\
H EAT'tyO kal u g Ealtg ecﬁm:!;

assessment tool

* WHO:n kehittamé& HEAT-tydkalu (Health Economic Assessment Tool) on menetelma4, jolla voidaan laskea
kavelyn ja pyoraliikenteen yhteiskuntataloudellinen arvo.

« HEAT-menetelman perusta on aktiivisen liikkumisen tuomien terveyshyotyjen taloudellinen arviointi
aikuisikaisella vaestolla kokonaiskuolleisuuden kautta.

* Vuonna 2009 julkaistu verkkopohjainen laskuri (www.heatwalkingcycling.org/) perustuu monitieteellisen
asiantuntijaryhman kokoamaan ja vertailemiin kuolleisuuslukuihin ja ihmishengen tilastollisiin arvoihin. Vuonna
2017 tydkaluun on lisatty fyysisen aktiivisuuden rinnalle onnettomuusriskin, CO2 —paastojen ja ilmansaasteiden
taloudellisen s&astén arviointi kulkumuotomuutosten myo6ta.

+»» Tyokalun kayttokohteita ja laskennan tuloksia voidaan soveltaa esimerkiksi:

* Uuden pyoraily- tai kavelyinfrastruktuurin suunnittelun perustelussa

* Kuolleisuuden vahenemisen taloudelliseen arviointiin nykyisilla ja tavoitelluilla kulkutapajakaumilla
* Lahtotietojen tuottamiseen laajempia taloudellisia laskelmia varten osana kaupunkisuunnittelua




TyOkalun rajaukset

« Tarkoitettu tavanomaiseen ja saanndlliseen kayttaytymiseen kohdistuvan
vaikutuksen arvioimiseen vaestotasolla.

« Arvioitavaan kohderyhmaan kuuluvat aikuiset (pyorailyn osalta 20-64
vuotiaat, kavelyn 20-74 vuotiaat).

+ HEAT-laskenta ottaa huomioon vain liikunnan méaaran lisdantymisen
aiheuttamat muutokset kuolleisuuteen, mutta ei esimerkiksi
sairauspoissaolojen tai ennenaikaisten elakoitymisen vahenemisen
vaikutuksiin.

» LaskentatyOkalu olettaa kavelyn ja pydrailyn olevan lineaarisessa
suhteessa kuolleisuuteen eli liikunnan maaran kasvaessa myaos
mahdollisuus kuolla misté tahansa syysta vihenee samassa suhteessa
tiettyihin raja-arvoihin saakka.




Yhteenveto laskelman lahtotiedoista

Kulkumuoto  Ikaluokka Populaatio Kuolleisuus /100 000 as. Ihmishengen Diskonttauskorko
tilastollinen arvo
Pyéoraily 20-64 5 819 199
- 2 766 677€ 3,5%
Kéavely 20-74 7 246 461
= Lahteet: Tilastokeskus (Paimio), 2019 Tieliikenteen Tie- ja rautatieliikenteen
onnettomuuskustannusten hankearvioinnin yksikkoarvot
tarkistaminen, Trafi 5/2016 2013, Liikennevirasto 1/2015
Kulkumuoto km/asukas/vrk 2020 2030, 30% lisays 2030, 50% lisays
Pyoraily 0,54 0,70 0,81
Kavely 0,72 0,94 1,08
= |3hde: Liikennemalli (Paimio) , Ramboll

e/
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Tulokset

A) 30% lisays

Vuodessa 10 vuodessa Vuodessa 10 vuodessa (sis. 3,5%
diskonttaus)
Pyoraily 0.04 0.4 104 420€ 830 300€
Kavely 0.3 3 765 900€ 6 083 500€

B) 50% lisays

Ennenaikaisen kuolleisuuden Laskennallinen hyoty
vahenema (hlo)

Vuodessa 10 vuodessa Vuodessa 10 vuodessa (sis. 3,5%
diskonttaus)

Pyéraily 0.06 0.6 175 950€ 1 403 000€

Kavely 0.5 5 1 253 500€ 9 959 000€

e PAIMIO



Tulokset

« Pyorailyn maaran lisdantyminen 30%:lla merkitsisi reilun 100 000€:n suuruisia vuotuisia hyotyja ennenaikaisen
kuolleisuuden vahenemisen myota. Kymmenessa vuodessa hyoty olisi yli 800 000€. Vastaavat luvut pyorailyn
lisdantymisella 50% olisivat reilu 175 000€ vuodessa ja noin 1,4 M€ kymmenessa vuodessa.

- Kavelyn osalta taas 30%:n lisays merkitsisi yli 700 000€:n vuotuisia hyotyja. Kymmenessa vuodessa hyoty olisi
yli 6 M€. Vastaavat luvut kavelyn lisaantymisella 50% olisivat yli 1,2 M€ vuodessa ja noin 10 M€ kymmenessa
vuodessa.

« Yhteensa kavelyn ja pyorailyn kasvaminen 30%:lla toisi siis vuosittain lahes 900 000€:n suuruiset hyodyt ja
50%:lla noin 1,4 M€:n suuruiset hyodyt Paimiossa aikuisten 20-74 vuotiaiden ikaluokassa fyysisen aktiivisuuden
lisdyksen tuomien terveyshyotyjen myo6ta.

——— PAIMIO



Havainnot

« Kulkutapojen muutos Paimiossa vuoteen 2030 mennessa
kavelya ja pyorailya suosivaksi toisi merkittavia saastoja
fyysisen aktiivisuuden lisdantymisen myota.

« HEAT-laskenta tehtiin myds liikenneonnettomuuksien ja
paastojen osalta. Niiden vaikutus oli kuitenkin vahainen
verrattuna fyysisen aktiivisuuden tuottamiin hyoétyihin, ettd ne
on jatetty tasta raportista pois.

« Laskentatydkalua kaytettdessa tulee huomioida, etta HEAT-
menetelma ei sellaisenaan ota huomioon onnettomuusriskin
muutoksia kulkutapojen kayton muutosten myo6ta (ns. Safety
In Numbers —ilmid) eik& ajoneuvoteknologian kehitysta.

« Menetelma ei mydskaan huomioi sairastavuudessa tapahtuvia
muutoksia lisaantyneen liikkkumisen myota eika ennenaikaisen
elakditymisen vahenemista, joten kulkumuotojakauman
muutoksen tuomat saastot voivat olla todellisuudessa esitettya
merkittavastikin mittavammat.
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LIITE 4.
Elinikaisen liikennekasvatuksen
toimintamailli




Kyse on nykyisen toiminnan tarkastelusta ja
uusien vaihtoehtojen puntaroinnista

e Liikkuminen paikasta toiseen kuuluu normaaliin Missaasun? Liikunko? Minne liikun? Milloin liikun? Mita reittia kuljen? Minka kulkutavanvalitsen? Onko
R P T TR FRE TR : TERY o kulkupelini kunnossa? Olenko itse ajokunnossa? Miten toimin liikenteessa eri kulkutavoilla liikkuessani?
arkielamaan ja eripituisia m:_;_ltk_OJa k_g_rt_yy paivassa Kaytankbturvalaittelta? jne.jne.
useita: kuljemme kouluun, téihin, paivéakotiin,

kauppaan, kaverin luokse ja harrastuksiin. » »

* Vuoden aikana teemme keskiméaarin tuhat matkaa Q Asuinpaikanvalinta O Matkakohteenvalinta O Tunalaitteiden kytts

1 n - P n H I Tyopaikansijainti 1 Reitinvalinta [ Saantdjen noudattaminen

Ja nllc_l"en yhteydessateemme Iu_k!‘_'"SIa I_I_I_kkur_nlseen m] Myl..lill)‘l.::%nalliel]l"_ . J Matkan ajankohta ja aikataulu [m} Ajotapa:ia-tyyli(ennalminu)

liittyvid valintoja ja paatdksia: mita reittia kuljemme, toimintojensijaint O Kulkutavanvalinta U Riskden ottaminen (visymys, paihiee, mielentil,
ol . i . - O Ajoneuvovalinnat sairaudet, tarkkaamattomuus jne.)

r_r_1|h|n alkaar_l matkustamme, m_llla vallr_lee_lla 0 Eayosenteln O Matkaseura

likumme, toimimmeko ennakoiden, millainen on O sahksisten palveluiden
. e e e petas tarjonta, kuljetuspalvelut

ajotapamme, noudatammeko liikennesaantdja ja

kaytammeko turvalaitteita. 2 Soeonomset ekt

» Viisaasti voi liikkua kaikilla kulkutavoilla ja
suurimmalla osalla ihmisista olisi jo nykytilanteessa
mahdollisuus hienosdataa liikkumistottumuksiaan
kestavimmiksi ja turvallisemmaksi.
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Lilkkumisen ohjaus, liikennekasvatus ja
viestinta on saumaton kokonalsuus

 Liikkumisen ohjaus (motivointi), likennekasvatus (tiedot ja
taidot, asenteet) ja viestinta (yleinen asenneilmapiiri) ovat
tarkea osa kavelyn ja pyorailyn edistamistyo6ta.

« |hmisia on yhtaalta kannustettava ja motivoitava
lisdam&an omin voimin tapahtuvaa liikkkumista edes osalla
arjen matkoistaan. Suurimmalle osalle tama olisi
etaisyyksien ja yhteyksien puolesta jo nyt mahdollista.

« Toisaalta tarvitaan turvallisen liikkumisen perustietoihin ja
-taitoihin liittyvaa kasvatusta ja viestintaa.

« Laajemmalle yleisélle kohdennetun viestinnan ja
kampanjoinnin keinoin heratelladn inmisia ajattelemaan ja
keskustelemaan aiheesta, lisatdan tietoisuutta tarkeista
teemoista ja vaikutetaan yleiseen mielipiteeseen. Kuva: Ramboll Finfand Oy




Elinikaisen liikennekasvatuksen osapuolet

 Elinikaisella likennekasvatuksella ihmisille luodaan
perusvalmiudet — tiedot, taidot ja motiivit — tehda vastuullisia
liikkumisvalintoja seka huolehtia omasta ja muiden
turvallisuudesta.

 Liikennekasvatus ja likkumisen ohjaus koostuu perusasioiden
opettelusta ja tiedostamisesta (ajotaidot, saannot, turvalliset
toimintamallit jne.) ja omin voimin liikkumiseen kannustamisesta
ja motivoimisesta (hyotynakdkohdat, mahdollisuudet).

« Kaupungissa elinikainen liikkennekasvatus konkretisoituu eri
palvelualueilla (mm. neuvoloiden, paivakotien, koulujen ja
oppilaitosten, opiskelijaterveyshuollon, nuorisotoimen,
sosiaalityon (esim. paihteet), vanhustyon ja tydsuojelun)
tehtavan tyon kautta.

* Myos k(_)lman_nen sekt_orln t(_)_ImIJOII!a On_ ke_Skemen r_OOII Liikunnallisen eldmdéntavan oppiminen saa alkunsa perheen
vastuullisten ja turvallisten liikkkumisvalintojen luomisessa. péivittdisistd rutiineista ja liikkumistottumuksista.

——— PAIMIO
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Esimerkkeja eri toimijoiden mahdollisuuksista

Neuvolat + Keskustelut huoltajan kanssa: huoltajan rooli esimerkkina ja kasvattajana (mm. kyparéan kaytto), pyoran selkaan pienesta pitéaen
(potkupyorat), lapsen turvallinen kuljettaminen pyoralla (valmista aineistoa)

Varhaiskasvatus » Keskustelut huoltajan kanssa: kannustaminen omin voimin likkumiseen paivékotimatkoilla ja perheen arjessa, yhdessa
likenteessa liikkuminen jalan ja pyéraillen

» Opettajat: pyorailykasvatukseen ja liikennekasvatukseen yleisemmin liittyva koulutus (Liikenneturva, Pydraliitto)

» Paivakodin kavely- ja pyoraretket lahiymparistoon (viskarit ja eskarit), jalankulkijan ja pyorailijan likennemerkit ja sdannat,
likenne-/pyorailyaiheiset sadut, pyorien ja potkupyotrien hankinta paivakoteihin, pyorailyleikkeja ja taitoajoratoja perusarjessa,
pyorien kunnostus/katsastus, pyorailyn turvavarusteisiin tutustuminen, heijastintempaukset

Koulut » Keskustelut huoltajan kanssa: kannustaminen omin voimin liikkumiseen koulumatkoilla ja perheen arjessa, kavelevat ja
pyorailevat koulubussit

» Opettajat: pyorailykasvatukseen ja liikennekasvatukseen yleisemmin liittyva koulutus (Liikenneturva, Pydraliitto), koulun
lahiympariston ja koulumatkojen pyoérailyolosuhteiden kartoitus/seuranta (yhteisty6ssa)

» Perustaitojen opettelu luokka-asteittain ikdryhmaéan sopivalla tavalla: ajotaidot, likennesaantétuntemus, vuorovaikutustaidot,
turvavarusteiden kaytto ja turvallisuusmyonteiset asenteet, ymmarrys itsesta liikkujana, heijastintempaukset

» Fillarilla.fi kayttéonottaminen 3.-6. Ik, pyorailyajokortit/-merkit, pyorailyleikkejd, taitoajoratoja, pyorien katsastukset/huolto,
pyorailyretket, likenneharjoitukset koulun lahiympéristdssa ja retkilla, heijastintempaukset/-ratsiat. pyorailykyparakampanijat,
kypara-/pyoravalotarkkailut, koulumatkojen kulkemisen pydrailymyonteiset pelisdannoét, haastekisat saattoliikenteen
vahentamiseksi

+ Valtakunnalliset teemapaivat ja kampanjat: Autoliiton Fillarimestari, Kavellen ja pyoralla kouluun paiva, Koulujen kilometrikisat,
Liikenneturvallisuusviikko (turvallisesti kavellen ja pyoraillen)
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Esimerkkeja eri toimijoiden mahdollisuuksista

Kouluterveydenhoito + Keskustelut huoltajan kanssa laajojen tarkastusten yhteydesséa: huoltajan rooli esimerkkina ja kasvattajana (mm. kyparén kaytto,
omin voimin liikkuminen perheen arjessa), koulumatkojen kulkeminen omin voimin, vanhempien kannustaminen autottomaan
saattoliikenteeseen

Nuoriso- ja liikunta (vapaa- ¢ Teemaillat nuorisotalolla, Amazing race pyorailytapahtumat, geokatkdilya tai kuvasuunnistusta kavellen ja pyoraillen, opastetut

aika) teemapyoraretket, kyparantuunauspaiva, kuva-/videokilpailut pyorailyyn liittyvasta teemasta, pyoranhuoltopajat, pyéraparkin
tuunaaminen nuorisotiloihin, pydrantuunaustapahtumat, pyoralla harrastuksiin teeman osalta yhteistyd seurojen kanssa
(pyoraileva harrastebussi), heijastintempaukset

+ Valtakunnalliset teemapaivat ja kampanjat, likunnan edistamiseen liittyvat teemapaivét ja kampanjat (esim. Unelmien

likuntapaiva)
Tydikaiset » Tiedotus ja motivointi (kavely-/pyorailytapahtumat virkistyspaivien yhteydessa): tietoiskut hyodyista tai turvallisuusasioista,
Tyopaikat sahkopyoraesittelyt, tyomatkapyorailijan varusteet, pyorien turvamerkinté, pyéran kunnon perustarkistus, pyéranhuoltokoulutus,
Tybterveys kaupunkiajokoulutus, pydrailyergonomian vinkkeja, liukastumistapaturmiin liittyva info
TyOsuojelu + Tyobpaikan pyodrapysakainti, sosiaalitilat, yhteiskayttdpyorat asiointiin, tydsuhdepydrat, huoltovalineiden hankkiminen,

kilometrikorvaukset autoilun tapaan, pyorahuoltoon oikeuttavat palvelusopimukset tai alennukset, pyorailymyoénteinen tyépaikka -
sertifikaatin hankinta
» Valtakunnalliset teemapadivat ja kampanjat (sopii kannustamiseen, motivointiin, kokeiluihin): Pyorailyviikko, Pyoralla téihin paiva,
Kilometrikisat, Askel-kampanijat, Liikkujan viikko, Energiansaastoviikko, Tapaturmapaiva jne.
Seniorit » Teematilaisuudet jalankulusta ja pyorailysta ja niiden turvallisuudesta, eriteemaiset kampanjat, senioripyorailijoiden koulutukset,
ohjatut pyoréaretket, Pyoralla kaiken ikda -kampanja (idkkéaiden ulkoilu riksapyéria hyddyntaen), Vie vanhus ulos -kampanja,
Ikaihmisten ulkoilupdiva (pyorailyteemalla)
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Esimerkkeja eri toimijoiden mahdollisuuksista

Tekninen toimi, ELY-keskus <« Tietoiskut pyorailysdannaista ja pyorailyreiteista, tietoiskut kiinteistoille kunnossapidosta (liukkaudentorjunnasta) ja esim.
pyorapysakaoinnistd, pyorailyyn liittyva infopaketti uusille asukkaille

» Pyorailykarttojen ja muun pyoréilyyn (infraan ja palveluihin) liittyvé&n informaation yllapito (pyorapysakaointipaikat, liityntépyoraily,
huoltopisteet jne.)

» Esteettomyyskavelyt-/kartoitukset, pyorailyolosuhteita koskevan palautteen keruu, kriittisen pyodraretken tai pyoraparaatin
jarjestaminen, pyorailyagenttien hyédyntaminen vaylien laatuongelmien kartoituksessa

Muita (monen toimijan « Jalankulku-/pyorailyaiheisten tiedotteiden tai artikkeleiden julkaiseminen paikallismediassa
yhteisia) » Pyorailyn edistamisen kunniamainintojen jakaminen, vuoden pydrailijan valinta, jne.
+ Kavelyn ja pyoréilyn edistamiseen liittyvat seminaarit ja keskustelutilaisuudet
» Vaikuttajille kavely-/pyoréilyaiheinen tydpaja/seminaari ja tutustumisretki liikenneolosuhteisiin
* Pydranhuolto- ja pyérantuunaustapahtumat/-kurssit
» Pyorailykirpputorin tai huutokaupan jarjestaminen; vanhat pyo6rat ja varusteet kiertoon

» Paikallisen pyorailytapahtuman jarjestaminen; esitellaan ja myydaan pyorid, varusteita ja vaatteita, esitellaén erilaisia
pyoraurheilulajeja, alueen pyéraretkimahdollisuuksia, kilpailuita, jne.)

Huom! Paikalliset jarjestot, yhdistykset ja seurat ovat myds erittain keskeisia toimijoita kavelyn ja pydrailyn
edistamiseen liittyvassa kasvatuksessa ja viestinnassa. Toimintamallit ovat pitkalti edella esitettyja, mutta
ajateltuna kunkin toimijan lahtékohdista ja toiminnan luonteesta kasin.
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