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Esipuhe
Jalankulun ja pyöräilyn rooli osana liikennejärjestelmää ja ihmisten arkea on viime 
vuosina noussut yhä keskeisemmäksi �t taustalla vaikuttavat monet painavat syyt, 
muun muassa ilmastonmuutoksen hillintä ja kansanterveyden parantaminen. 

Paimion kaupunki on mukana ilmastotalkoissa. Kaupunki on liittynyt hiilineutraaleiksi 
pyrkivien kuntien joukkoon vuoden 2019 lopulla. Kaupungin ympäristöohjelma 
2019�t2022 linjaa, että Paimion kaupunki pyrkii toiminnassaan edistämään viisasta 
liikkumista. Osoituksena tästä on mm. se, että Paimio on myös pyöräilykuntien 
verkoston jäsen. 

Kestävien kulkutapojen määrätietoinen ja johdonmukainen edistäminen tukee 
tarkoituksenmukaisesti ja tehokkaasti molempien edellä mainittujen haasteiden 
selättämistä. Kestävässä yhdyskunnassa kävellään ja pyöräillään paljon. Lihasvoimin 
tapahtuva liikkuminen tukee miellyttäviä liikkumisympäristöjä, viihtyisyyttä ja 
sosiaalista turvallisuutta. Keskustat elävöityvät ja lähipalveluiden käyttö lisääntyy. 
Päästöt ja liikennemelu vähenevät, eikä pysäköintiin ja liikennealueisiin tarvita niin 
paljon tilaa kuin autovaltaisemmassa yhdyskunnassa. Kävelyn ja pyöräilyn 
lisääntyminen tuo myös merkittäviä kansanterveydellisiä hyötyjä. 

Käsillä oleva Paimion kaupunkistrategisia tavoitteita tukeva jalankulun ja pyöräilyn 
edistämisohjelma määrittelee tarvittavat toimet ja toimintamallit, joilla jalankulun ja 
pyöräliikenteen asema ja suosio paimiolaisten arkiliikkumisessa voi nousta 
merkittävästi nykyisestä.

Jalankulun ja pyöräilyn edistämisohjelmaa on laadittu vuorovaikutteisesti niin 
asukkaiden kuin luottamushenkilöiden kanssa. Edistämisohjelman hyväksyttävyyden 
varmistamiseksi ja kuntalain 22 �†mukaisten osallistumismahdollisuuksien 
lisäämiseksi ohjelman laadinnan yhteydessä laadittiin kyselyt päätöksentekijöille ja 
asukkaille.

Hankkeen ohjausryhmän työskentelyyn ovat osallistuneet:

Markku Kylen, pj. Paimion kaupunki (13.5.2020 asti)
Juha Saarinen, pj. Paimion kaupunki (13.5.2020 alkaen)
Virpi Lindvall Paimion kaupunki 
Matleena Koskinen Paimion kaupunki
Kati Timonen Paimion kaupunki
Anu Taipale Paimion kaupunki
Piritta Keto Varsinais-Suomen ELY-keskus
Annu Korhonen Traficom

Konsulttina työssä on toiminut Ramboll Finland Oy, jossa työstä ovat vastanneet Kari 
Hillo ja Tapio Kinnunen.

Liikenne- ja viestintävirasto Traficomon myöntänyt edistämisohjelman laadinnalle 
liikkumisen ohjauksen valtionavustusta. 
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JOHDANTO



Strategiset reunaehdot
Merkittävin viimeaikainen toimintaympäristön muutos on ilmastopolitiikan 
korostuminen. EU:n ja kansallisten ilmastopoliittisten linjausten tulee näkyä 
alueellisissa ja paikallisissa yhdyskuntarakennetta, maankäyttöä ja liikkumista 
koskevissa strategioissa ja niitä jalkauttavissa ohjelmissa. Kansallinen energia- ja 
ilmastostrategia linjaa, että Suomen pitkän aikavälin tavoite on olla hiilineutraali 
yhteiskunta.

Parhaillaan valmisteltavana oleva fossiilittoman liikenteen tiekartta esittää keinot, 
joilla kotimaan liikenteen kasvihuonekaasupäästöt puolitetaan vuoteen 2030 
mennessä. Pääministeri Sanna Marininhallitusohjelma tavoittelee, että Suomi on 
hiilineutraali vuoteen 2035 mennessä ja ensimmäinen fossiilivapaa 
hyvinvointiyhteiskunta.

Kansallista energia- ja ilmastostrategiaa osaltaan toteuttavan valtakunnallisen 
kävelyn ja pyöräilyn edistämisohjelman pohjalta on valmisteltu valtioneuvoston 
periaatepäätös kävelyn ja pyöräilyn edistämisestä. Kansallisesti on asetettu 30 
prosentin kasvutavoite kävely- ja pyörämatkojen määrissä vuoteen 2030 mennessä. 

Parhaillaan valmistelussa olevan ensimmäisen valtakunnallisen 
liikennejärjestelmäsuunnitelman ylätason tavoitteena on, että asukkaiden 
mahdollisuudet valita kestävämpiä liikkumismuotoja arjen matkoillaan paranevat 
nykyisestä. Liikennejärjestelmän yhteiskuntataloudellinen tehokkuus tarkoittaa mm. 
sitä, että kukaan ei kuole tai loukkaannu vakavasti taajamaliikenteessä. 
Liikennejärjestelmän tulee vastata eri asiakasryhmien tarpeisiin. 
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Liikkumattomuudella on korkea hinta
Säännöllisellä liikunnalla, kuten kävelemällä kouluun tai pyöräilemällä työpaikalle, 
on kauaskantoisia myönteisiä seurauksia niin yksilölle kuin yhteiskunnalle. 
Aktiivinen liikkuminen vähentää väestötasolla useiden kansansairauksien, kuten 
tyypin 2 diabeteksen, aivoverisuonisairauksista aiheutuneiden halvausten ja 
masennuksen riskiä. Terveyden kannalta liian vähäinen liikkuminen lisää 
kansansairauksien riskiä suomalaisessa väestössä 18�t32 %. Liikkumattomuus on 
osaltaan yhteydessä yhteiskunnalle muodostuviin terveydenhuollon suoriin 
kustannuksiin sekä tuottavuuden menetyksestä aiheutuviin kustannuksiin, kuten 
sairauspoissaoloihin. 

Valtioneuvoston kanslia (2018) on arvioinut, että liikkumattomuuden vuotuiset 
kustannukset ja tuottavuuden menetykset ovat Suomessa 3,2�t7,5 miljardia euroa. 
Suurin osa (80�t90 %) kansansairauksien kustannuksista muodostuu työikäisen 
väestön tuottavuuden joko väliaikaisesta (sairauspoissaolot) tai pysyvästä 
(työkyvyttömyyseläkkeet ja ennenaikaiset kuolemat) menetyksestä. Noin 10�t20 
prosenttia aiheutuu kansansairauksien perus- ja erikoissairaanhoidon 
kustannuksista sekä lääkityksestä. 

Pelkästään Paimiossa liikkumattomuuden aiheuttamien haittojen vuotuinen arvo 
on laskennallisesti jopa 8,2 miljoonaa euroa. �¦�¦�¦�¦�¦�í���¦

Pyöräilyyn sijoitettu euro tulee yhteiskunnalle moninkertaisena takaisin. 
Valtakunnallisesti on laskettu, että pyöräilyn lisääminen Suomessa 30 % tuottaisi 1,1 
miljardin euron arvosta terveyshyötyjä (LVM 2018)

terveyshyödyt �ó�ì�ì���ì�ì�ì���¦�l�À�µ�}�•�]
* WHO: Health EconomicAssessmentTool

Entä jos jalankulku- ja pyörämatkojen 
määrä lisääntyisi Paimiossa 30 %?



Jalankulun ja pyöräilyn edistäminen on 
resurssiviisautta parhaimmillaan!

Edullisuus
Jalankulku ja pyöräily ovat edullisia kulkumuotoa niin liikkujalle itselleen kuin yhteiskunnalle. Ne edistävät liikkumisen tasa-
arvoa ja tasapuolisia liikkumismahdollisuuksia, kunhan liikkumisolosuhteet ovat kunnossa.

Ekologisuus
Jalankulku ja pyöräily säästävät ympäristöä. Saasteettomina ja meluttomina kulkumuotoina ne eivät kuluta uusiutumattomia 
luonnonvaroja.

Terveellisyys
Jalankulku ja pyöräily ovat helppoja tapoja lisätä arkiliikuntaa. Ne tuovat positiivisia vaikutuksia niin yksilön elämän laatuun, 
julkiseen terveyshuoltoon kuin työnantajille.

Turvallisuus
Jalankulun ja pyöräilyn yleistymisen edellytyksenä on turvallinen ja eri kulkumuodot huomioiva liikkumisympäristö. Myös 
autoilijat osaavat huomioida suojattomammat liikkujat, kun jalankulun ja pyöräliikenteen järjestelyt suunnitellaan hyvin.



VISIO JA TAVOITTEET



Paikallisia strategisia linjauksia

�‡ Varsinais-Suomen liikennestrategia 2035+ (2014)

�‡ Turun seudun (rakennemallialueen) liikennejärjestelmä-
suunnitelma 2035 (2014)

�‡ Turun seudun turvallisen ja kestävän liikkumisen suunnitelma (2012)

�‡ Paimion kaupunkistrategia 2018�t2022

�‡ Paimion ympäristöohjelma 2019�t2022

�‡ Paimio Hiilineutraalien kuntien (Hinku) verkostossa 9/2019�t

�‡ Laaja hyvinvointikertomus 2017�t2020

�‡ Lasten ja nuorten hyvinvointisuunnitelma vuosille 2019�t2022

�‡ Paimion kasvihuonekaasupäästöt, seuranta 2010, 2015�t2018

�‡ Yhdyskuntatekniset palvelut 2018 �t kyselytutkimuksen tulokset

�‡ Jatkuva liikenneturvallisuustyö

�‡ Asukas- ja päättäjäkyselyiden tulokset, kevät 2020



Tavoitetyöpajan tulokset
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Miksi haluamme edistää?

Työn aikana järjestetyssä tavoitetyöpajassa pohdittiin yhdessä jalankulun ja pyöräilyn 
edistämistavoitteita ja painopisteitä. Työskentelyn tarkoituksena oli piirtää visio siitä, kuinka 
kaupunkiliikennettä tulisi kehittää aiempaa kestävämpään suuntaan. Lähtökohtana oli tunnistaa 
keskeiset edistämismotiivit ja varmistaa, että jalankulun ja pyöräilyn alle kirjattavat tavoitteet sopivat 
yhteen mm. kaupunkistrategiassa määritetyn vision, arvojen ja tavoitteiden kanssa. 

Työpajatyöskentelyn jälkeen keskeisimmiksi jalankulun ja pyöräilyn edistämismotiiveiksi kirjattiin 
terveyden ja hyvinvoinnin edistäminen, ympäristön vaaliminen ja liikenneturvallisuuden kohentaminen.

Terveys-
hyödyt

Ympäristö Taloudellisuus Tasa-arvon 
edistäminen

Liikenne-
turvallisuus

Viihtyisät 
asuinalueet



T E R V E Y S

�{Aktiivisen liikkumisen lisääntyminen 
tukee asukkaiden terveyttä ja arjen 
hyvinvointia vähentäen terveydenhuollon 
hoitokustannuksia. 

Y M P Ä R I S T Ö

�{Yhdyskuntarakenne ja liikennejärjestelyt 
tukevat kestävää ja vähäpäästöistä 
elämäntapaa

T U R V A L L I S U U S

�{Kävelyn ja pyöräilyn edistämistyö 
painottaa korkealaatuisen, viihtyisän ja 
esteettömän infrastruktuurin 
toteuttamista sekä elinikäisen 
liikennekasvatuksen mallia.

Visio ja tavoitteet
Paimion kaupunkistrategia 2018�t2022

Kävelyä ja 
pyöräliikennettä 

edistetään Paimiossa 
johdonmukaisesti ja 

näkyvästi

Jalankulku- ja pyörämatkat lisääntyvät 
30 % vuoteen 2030 mennessä



Painopistealueet ja kehittämislinjaukset

M A A N K ÄY T T Ö  J A
PA LV E L U V E R K K O

Jalankulun ja pyöräliikenteen edistämisen 
tavoitteet vaikuttavat maankäytön ja 

palveluverkon ratkaisuihin. 

Keskeiset kaupungin toiminnot ovat 
helposti saavutettavissa 

jalan ja pyörällä

I N F R A S T R U K T U U R I  
J A  O L O S U H T E E T

Pyöräliikenteen pääreitit mahdollistavat 
turvallisen, sujuvan ja helpon 

���Œ�l�]�o�]�]�l�l�µ�u�]�•���v
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Kuntakeskus on viihtyisä, elävä ja 
esteetön

A S E N T E E T  J A
L I I K K U M I S T O T T U M U K S E T

Liikkumisen ohjauksen monipuolinen 
kokonaisuus on hyvin koordinoitu ja 

resursoitu

Jalankulunja pyöräliikenteen hyödyt on 
tiedostettu laajasti ja niistä viestitään 

aktiivisesti

T U L O K S E L L I S TA  E D I S TÄ M I S T Y Ö TÄ  T U K E VA N  T O I M I N N A N  P E R U S TA
�ƒ Yhteinen tahtotila, rahoitus ja resurssit vastaavat strategisia tavoitteita ja näkyvät eri hallinnonalojen toiminnassa.
�ƒ Toimenpiteiden ja vaikuttavuuden seuranta on jatkuvaa ja läpinäkyvää.
�ƒ Jalankulku ja pyöräliikenne tunnistetaan omiksi kulkumuodoikseen niin suunnitteluratkaisuissa kuin viestinnässä.



Infran kehittäminen on avainasemassa

INFRA 
80 %

Lähde: Espoon pyöräilyn edistämisohjelma 2013�t2024

Kehittyneissä eurooppalaisissa pyöräilykaupungeissa keskeinen edellytys on ollut 
edistämisohjelman laatiminen. Sen tehtävänä on määrittää kehittämislinjauksia, tavoitteita 
tukevia toimenpiteitä ja ohjata edistämistyötä sekä sen seurantaa. 

Eurooppalaisessa PRESTO (PromotingCyclingfor Everyoneas a DailyTransport Mode) -
projektissa pyöräilykaupungit on jaettu kolmeen luokkaan: aloittelijat, nousijat ja mestarit. 
Aloittelijat ovat kaupunkeja, joissa vuoden keskimääräinen kulkumuoto-osuus on 
pyöräliikenteessä enimmillään 10 %, nousijoissa noin 10�t30 % ja mestareissa yli 30 %.

Kansainvälisesti mestariluokkaan voidaan suurkaupungeista lukea esimerkiksi Kööpenhamina 
ja Amsterdam, jotka ovat lähtökohdiltaan kuitenkin hyvin erilaisia. Menestyneitä 
pyöräilykaupunkeja yhdistää vahvan poliittisen tahdon lisäksi erittäin laadukas pyöräilyn 
infrastruktuuri. Jaottelulla pyritään hahmottamaan, millaisiin toimiin ja keinovalikoimaan 
tulisi kehityksen eri vaiheissa panostaa. 

Aloittelijoilla infrastruktuurin ja olosuhteiden parantamisen merkitys on aivan olennaisen 
tärkeä, jotta pyöräliikenteestä voi kehittyä houkutteleva ja luonteva valinta arjen matkoilla.

Millaisia toimia tarvitaan?



TOIMENPIDEOHJELMA



Toimenpideohjelman rakenne

Jalankulun ja pyöräilyn edistämisohjelman selkäranka on konkreettinen toimenpideohjelma, jossa esitetään tarpeelliset ja merkittävimmät 
toimenpiteet ohjelman tavoitteiden toteuttamiseksi. Toimenpideohjelma on jaettu neljään osioon. Kunkin osion sisällä on esitetty
priorisoidut kärkitoimenpiteet sekä toimenpidepooli, josta voidaan poimia soveltuvia toimenpiteitä kärkihankkeiden toteuduttua.

M A A N K Ä Y T T Ö  J A  
P A L V E L U V E R K K O

Maankäytön tiivistämisellä, 
täydennysrakentamisella ja 

lähipalveluiden varmistamisella 
luodaan edellytykset jalan ja 

pyörällä liikkumiselle.

I N F R A S T R U K T U U R I  
J A  O L O S U H T E E T

Maankäytön tiivistämisellä, 
täydennysrakentamisella ja 

lähipalveluiden varmistamisella 
luodaan edellytykset jalan ja pyörällä 

liikkumiselle.

A S E N T E E T  J A  
L I I K K U M I S-

T O T T U M U K S E T
Asukkaita kannustetaan valitsemaan 

jalankulku tai pyöräily aina kun 
mahdollista. Kampanjoinnin, tiedon 

lisäämisen ja yleisen positiivisen 
ilmapiirin merkitys on suuri, 

mutta erityisen vaikuttavaa on lasten 
ja nuorten liikennekasvatus.

R A H O I T U S  J A  
R E S U R S S I T

Ohjelman toteuttaminen vaatii aika-
ja raharesursseja. Tehokkainta on 

nimetyn rahoituksen osoittaminen 
jalankulun ja pyöräilyn toimenpiteille 

niin investointi- kuin käyttötalous-
puolella, sekä vähintään osa-aikaisen 

henkilöresurssin nimeäminen 
ohjelman jalkauttamiseksi.



Maankäyttö ja palveluverkko
Alla on esitetty maankäytön ja palveluverkon suunnitteluun liittyvät kaupungin edistämisvastuulla 
olevat toimenpiteet. Maankäytön osalta tärkeintä on keskittää toimenpiteitä tiiveimmän asutuksen 
alueille (vrt. kuva).

1. Arvioidaan kaikkien kaavamuutosten osalta vaikutukset jalankululle ja pyöräliikenteelle

2. Arvioidaan kaikkien kaupungin palveluverkkoon tehtävien muutosten vaikutukset jalankululle ja 
pyöräliikenteelle

3. Pyöräliikenteen pääreitit ja jalankulkupainotteiset alueet merkitään yleiskaavakarttaan sitovana 
merkintänä

4. Pyöräpysäköinnin mitoituksen sisällyttäminen kaavamääräyksiin

Seuraavalla sivulla on esitetty maankäytön ja palveluverkon suunnitteluun liittyvät kaupungin 
edistämisvastuulla olevat toimenpiteet tarkemmin.



Maankäyttö ja palveluverkko

ARVIOIDAAN KAIKKIEN KAAVAMUUTOSTEN OSALTA VAIKUTUKSET 
JALANKULULLE JA PYÖRÄLIIKENTEELLE1

Jalankulun ja pyöräliikenteen edistäminen 
kirjataan kaavoihin näkyväksi tavoitteeksi. 

Toteutetaan menetelmä hankkeiden aiheuttamien 
liikennemäärien, matkapituuksien ja kulkumuotojakauman 
arvioimiseksi. Arvioitavia asioita ovat mm. sijoittelu 
kaupunkirakenteessa, estevaikutukset, katualueiden 
riittävyys, pyöräpysäköinnin riittävyys ja esteettömyys.

ARVIOIDAAN KAIKKIEN KAUPUNGIN PALVELUVERKKOON TEHTÄVIEN 
MUUTOSTEN VAIKUTUKSET JALANKULULLE JA PYÖRÄLIIKENTEELLE2

Sovelletaan edellistä kohtaa. Arvioitavia asioita ovat lisäksi 
erityisesti vaikutukset lasten ja ikäihmisten omaehtoiseen 
liikkumiseen.

Sovelletaan kaupallisten palveluiden sijoitteluun niiltä 
osin, kuin kaupungilla on vaikutusmahdollisuuksia.

PYÖRÄLIIKENTEEN PÄÄREITIT JA JALANKULKUPAINOTTEISET ALUEET 
MERKITÄÄN YLEISKAAVAKARTTAAN SITOVANA MERKINTÄNÄ3

Reitit ja alueet huomioidaan niitä sivuavissa 
asemakaavoissa mm. riittävien aluevarausten avulla.

PYÖRÄPYSÄKÖINNIN MITOITUKSEN 
SISÄLLYTTÄMINEN KAAVAMÄÄRÄYKSIIN4

Laaditaan keskeisille maankäytön toiminnoille pyöräpysäköinnin 
miniminormi, jossa esitetään riittävä paikkamäärä sekä laatu-
vaatimukset. Keskeisiä toimintoja ovat asuminen, työpaikat, 
urheilukeskukset ja muut liikennettä aiheuttavat palvelut sekä 
kasvatuksen ja opetuksen kohteet.



Infrastruktuuri ja olosuhteet
Alla on esitetty infrastruktuurin suunnitteluun ja toteutukseen sekä olosuhteiden parantamiseen 
liittyvät kaupungin edistämisvastuulla olevat kärkitoimenpiteet. Hankkeet esitetään toteutettavaksi 
järjestyksessä tai yhtäaikaisesti. Kaikki toimenpiteet edellyttävät tarkentavaa suunnittelua, ja 
oleelliset välivaiheet on esitetty hankkeen alla.

1. Nopeusrajoitusjärjestelmän yhdenmukaistaminen ja valvonnan tehostaminen

2. Rauhoitetaan koulujen ja päiväkotien pihat ja lähiympäristöt

3. Pyöräpysäköinnin määrän ja laadun kehittäminen

Seuraavilla sivulla on esitetty infrastruktuurin suunnitteluun ja toteutukseen sekä olosuhteiden 
parantamiseen liittyvät kaupungin edistämisvastuulla olevat kärkitoimenpiteet tarkemmin.

Pääpyöräreittien ja jalankulkualueiden määrittely ja niihin liittyvät hankkeet on esitetty erikseen 
kärkitoimepiteitäseuraavilla sivuilla.

© Ramboll Finland Oy



Infrastruktuuri ja olosuhteet

NOPEUSRAJOITUSJÄRJESTELMÄN YHDENMUKAISTAMINEN 
JA VALVONNAN TEHOSTAMINEN1

Laajennetaan 30 km/h nopeusrajoitusaluetta asuinalueiden 
tonttikaduille. Tonttikaduilta, joilla on erillinen pyörätie, 
arvioidaan mahdollisuus sijoittaa pyöräliikenne ajoradalle.

Tarkistetaan 50 km/h nopeusrajoitusalueiden suojatiet ja 
tarvittaessa lasketaan nopeusrajoitusta tai parannetaan 
ylityspaikkojen turvallisuutta.

Tarkistetaan 60 km/h ja sitä ylempien nopeusrajoitus-
alueiden suojatiet, ja poistetaan suojatiet, lasketaan 
nopeusrajoitusta tai toteutetaan liikennevalo-ohjaus.

Hankitaan kaupungille nopeusnäyttöjä, joita siirretään 
rauhoittamistarpeen mukaan.

Selvitetään yhdessä poliisin kanssa mahdollisuutta toteuttaa 
automaattivalvontaa sisääntuloväylille (kaupunki kustantaa 
pylvään ja kaapelivedot).

RAUHOITETAAN KOULUJEN JA PÄIVÄKOTIEN PIHAT JA LÄHIYMPÄRISTÖT2

Kartoitetaan kunkin koulun ja päiväkodin piha-alueet 
eri liikkumistapojen osalta.

Laaditaan yhteistyössä rehtorien, päiväkodinjohtajien ja kiinteistö-
palveluiden kanssa kohteiden kiireellisyysjärjestys, johon voivat 
vaikuttaa ongelmien merkittävyys, liikennemäärät ja lapsimäärät.

Laaditaan suunnitelmat pihojen ja niiden lähialueiden 
parantamiseksi. Toteutetaan suunnitelmat esitetyn 
kiireellisyysjärjestyksen perusteella.



Infrastruktuuri ja olosuhteet

PYÖRÄPYSÄKÖINNIN MÄÄRÄN JA LAADUN KEHITTÄMINEN3

Inventoidaan pyöräpysäköinnin nykytilanne ja kartoitetaan 
asiakastarvetta.

Kartoitetaan liikennöitsijöiden avulla asiakkaiden tarpeita 
liityntäpysäköinnin kehittämiseksi.

Laaditaan parantamisohjelma yleisten alueiden ja kaupungin 
kiinteistöjen osalta.

Käydään keskustelua pyöräpysäköinnin kehittämisestä yksityisten 
tontinomistajien kuten kauppojen ja liikkeiden osalta, sekä Väyläviraston 
ja ELY-keskuksen kanssa niiden toimivallassa olevien pysäkkien osalta.

Hankitaan laadukkaat pyörätelineet runkolukituksella ja 
katoksella tarvittaviin kohteisiin. Suositellaan myös yksityisille 
toimijoille hyviä telinetyyppejä.

MUIDEN INFRATOIMENPITEIDEN POOLI:

�‡ Pääreittien ulkopuolisen reitistönkunnon inventointi ja 
vaurioiden korjaaminen

�‡ Kunnossapidon kriteeristön kehittäminen ja 
yhteensovittaminen ELY-keskuksen kanssa

�‡ Jalkakäytävien kunnossapidon kokonaisvastuusta ja 
kustannusten jaosta sopiminen tontinomistajien kanssa

�‡ Sähköpyörien latauspisteen toteuttaminen kaupungintalolle 
tai kirjastolle

�‡ Pyöränhuoltopisteen toteuttaminen

�‡ Keskustan esteettömyysohjelman laadinta yhteistyössä 
vanhus- ja vammaisneuvostojen kanssa

�‡ Pumptrackin, liikennepuiston tai muun pyöräilytaitoja 
kehittävän toiminnon toteuttaminen

�‡ Pyöräliikenteen opastuksen kehittäminen seudullisena 
hankkeena

�‡ Kylätiehankkeiden kartoitus ja toteuttaminen sopiviin 
kohteisiin yhdessä ELY-keskuksen kanssa



Infrastruktuuri ja olosuhteet: 
Pyöräliikenteen tavoiteverkko
Pyöräliikenteen verkko yhdistää kaupungin eri osoitteet toisiinsa ja mahdollistaa liikkumisen kotoa töihin, kouluun 
tai palveluiden ääreen. Pyöräliikenteen verkko voidaan toiminnallisesti jakaa kahteen osaan:

Pääreitittarkoittavat sellaisia pyöräliikenteen yhteyksiä, jotka yhdistävät tärkeimmät alueet ja palvelut 
toisiinsa ja palvelevat suurimpia liikkujamääriä. Jos suoria viheryhteyksiä ei ole tarjolla, mukailevat ne 
yleensä pääkatuja. Pääreiteillä ajaminen on erityisen turvallista, sujuvaa ja ennakoitavaa. Myös 
talvipyöräily on miellyttävää pääreiteillä. Pyöräliikenteen pääreitit on merkitty oheiseen karttaan punaisella.

Perusverkko tarkoittaa kaikkia muita yhteyksiä, joilla pyöräily on sallittu. Tällaisia yhteyksiä ovat useimmat 
pyörätiet ja ajoradat, virkistys- ja ulkoilureitit, puistoalueet tai torit. Taajama-alueen ulkopuolella siihen 
voidaan laskea myös yksityistiet ja polut. Perusverkkoon eivät kuulu jalkakäytävät, yksityiset pihat tai 
sellaiset ajoradat, joiden yhteydessä on pyörätie tai joilla pyöräily on erikseen kielletty (esim. moottoritie). 
Suurin osa liikenneverkosta on perusverkkoa. Pääreittien ulkopuoliset pyörätiet on merkitty karttaan 
sinisellä.Perusverkkoon kuuluu kuitenkin paljon muitakin yhteyksiä.

Tavoitevuonna 2030 pyöräliikenteen verkko muodostuu laadukkaista pääreiteistä ja perusverkosta, joka kattaa 
kaikki muut reitit. Pyöräliikenteen järjestely (esim. pyörätie, pyöräkaista, pyöräkatu tai sekaliikenne) ei riipu siitä, 
liikutaanko pääreitillä vai perusverkolla vaan mm. poikkileikkauksen, liikennemäärän ja nopeusrajoituksen 
perusteella.

Pääpyöräreittien verkko on yksi Paimion merkittävimpiä infrastruktuurin kehittämishankkeita, jonka laadukas 
toteuttaminen vaikuttaa paitsi pyöräliikenteen myös jalankulun ja autoliikenteen olosuhteisiin. Sen toteuttaminen 
tarkoittaa myös merkittäviä kustannuksia, minkä vuoksi parantaminen kannattaa ohjelmoida järkeviin 
katuosuuksiin. Investointien aikatauluun voi vaikuttaa myös mm. vesihuollon tai kaukolämmön saneeraustarpeet 
tai muut kiireelliset parantamistoimet. 



Infrastruktuuri ja olosuhteet: 
Pyöräliikenteen tavoiteverkko
Pyöräliikenteen pääverkon tehtävänä on vastata ympärivuotisen pyöräilyn kysyntään painottaen 
työmatka-, koululais- ja opiskeluliikkumisen tarpeita. Pääreitit ovat asuinalueilta keskustaan vieviä 
pääteiden ja -katujen varsille sijoittuvia mahdollisimman suoria ja sujuvia väyliä. Ne pyritään 
suunnittelemaan mahdollisimman tasaisina. Miellyttävän pysty- ja vaakageometrian ohella pääreiteillä 
pyritään edistämään sujuvuutta mm. liikennevalovaiheiden tai ali- ja ylikuluin.

Pääreittejä priorisoidaan muihin pyöräteihin nähden mm. seuraavin osin:

�‡ Pääreitit suunnitellaan korkealla standardilla, jotta suuresta pyöräliikenteen määrästä ja eri 
nopeuksilla liikkumisesta ei aiheudu ongelmia jalankulkijoille tai pyöräilijöiden kesken

�‡ Pintamateriaalina käytetään asfalttia, joka pidetään hyvässä kunnossa

�‡ Pääreitit valaistaan hyvin

�‡ Pääreitit opastetaan kokonaisuudessaan ja laadukkaasti

�‡ Pääreittien ylläpito ja hoito (erityisesti talvikunnossapito) on korkealaatuista

Pääreittitarkastelussa on otettu huomioon nykyinen kouluverkko ja kunnossapidon määrittelyt.

Pääpyöräväylien osalta hyödynnetään Väyläviraston laatimaa pyöräliikenteen suunnitteluohjetta 
paikallisesti soveltaen.



Infrastruktuuri ja olosuhteet: 
Jalankulkualueet
Jalankulku poikkeaa pyöräliikenteestä monilla tavoin. Merkittävin ero on, että jalankulkuun ja polkupyörään 
sovelletaan hyvin erilaisia liikennesääntöjä. Tämän lisäksi jalankulku poikkeaa huomattavasti pyöräliikenteestä 
nopeuden, matkan tarkoituksen ja reitinvalinnan osalta. Jalankulkijat voivat oleskella, poukkoilla puolelta toiselle, 
kulkea edestakaisin tai käyttää oikopolkuja. Jalankulkijoita löytyy kaikista ikäryhmistä, heillä voi olla mm. näkö-, kuulo-
tai liikuntavammoja, he voivat ulkoiluttaa koiraa tai työntää lastenvaunuja. Jalankulkijat liikkuvat usein ryhmissä tai 
pareittain. Jalankulku koskee myös kaikkia muita kulkumuotoja, sillä pyörällä, joukkoliikenteellä tai autolla liikkuvakin 
kävelee vähintään lyhyen osan jokaista matkaansa.

Näistä syistä jalankulun osalta ei kannata esittää vastaavia reittejä kuin pyöräilyn osalta, koska jalankulkijoiden matkat 
eivät ole aina suoraviivaisia A:n ja B:n välillä. Sen sijaan jalankulun kehittämiskohteet esitetään alueina, joilla 
jalankulkua, oleskelua ja palveluita on eniten. Nämä jalankulkualueeton esitetty oheisella kartalla. Jalankulkualueiksi 
on esitetty myös koulujen lähiympäristöt, koska etenkin alkuopetuksen oppilaat kulkevat matkansa jalan ja 
myöhemminkin jalankulun rooli on merkittävä.

Jalankulkualueiden kehittämisen tärkeimpiä tavoitteita ovat viihtyisyys, turvallisuus, esteettömyys ja ihmisen 
mittakaava. Viihtyisyyttätuovat mm. kaupunkivihreä kuten puistot, metsät ja luonnonläheisyys, mutta myös kaunis 
rakennettu ympäristö kuten patsaat ja katutaide. Turvallisuuttavoidaan parantaa pitämällä jalankulku erillään 
pyöräilystä ja autoliikenteestä, laskemalla nopeusrajoituksia ja lisäämällä korotettujen suojateiden osuutta. 
Esteettömyysmahdollistaa yhdenvertaisen osallistumisen yhteiskunnassa toimimiseen. Konkreettisesti se tarkoittaa 
mm. riittävän loivia luiskia, käsijohteita, optisesti helposti havaittavia ylityspaikkoja, liikennevalojen ääniohjausta, 
riittävän tiheästi aseteltuja penkkejä sekä johdonmukaista ja havaittavaa opastusta loogisia reittejä pitkin. Ihmisen 
mittakaava tarkoittaa ympäristön suunnittelua siten, että oleelliset asiat ovat lähellä ja oikealla korkeudella 
havaittavuuden kannalta. Oikeassa mittakaavassa ympäristö muuttuu tiheästi ja on kiinnostava, aukioissa ja 
puistoissa on miellyttävää oleskella ja erilaisia toimintoja on paljon.






































































































