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Esipuhe

Jalankulun ja pyoréilyn rooli osana liikennejarjestelmaa ja inmisten arkea on viime Jalankulun ja pydrailyn edistamisohjelmaa on laadittu vuorovaikutteisesti niin
vuosina noussut yha keskeisemmaéahkaustalla vaikuttavat monet painavat syyt, asukkaiden kuin luottamushenkildiden kanssa. Edistamisohjelman hyvaksyttavyyden
muun muassa ilmastonmuutoksen hillinta ja kansanterveyden parantaminen. varmistamiseksi ja kuntalain 2Z2nukaisten osallistumismahdollisuuksien

o _ _ _ _ - . _lisdamiseksi ohjelman laadinnan yhteydessa laadittiin kyselyt paatoksentekijoille ja
Paimion kaupunki on mukana ilmastotalkoissa. Kaupunki on liittynyt hiilineutraaleikgsykkaille.

pyrkivien kuntien joukkoon vuoden 2019 lopulla. Kaupungin ymparistéohjelma
201912022 linjaa, ettd Paimion kaupunki pyrkii toiminnassaan edistamaéan viisasta Hankkeen ohjausryhman tyéskentelyyn ovat osallistuneet:
likkumista. Osoituksena tasta on mm. se, ettd Paimio on myds pyoérailykuntien

verkoston jasen. MarkkuKylen pj. Paimion kaupunki (13.5.2020 asti)
Juha Saarinen, pj. Paimion kaupunki (13.5.2020 alkaen)
Kestavien kulkutapojen maaratietoinen ja johdonmukainen edistaminen tukee Virpi Lindvall Paimion kaupunki
tarkoituksenmukaisesti ja tehokkaasti molempien edella mainittujen haasteiden  Matleena Koskinen Paimion kaupunki
selattamista. Kestavassa yhdyskunnassa kavellaan ja pyoraillaan paljon. Lihasvoinkati Timonen Paimion kaupunki
tapahtuva liikkkuminen tukee miellyttavia liikkumisymparistoja, viihtyisyytta ja Anu Taipale Paimion kaupunki
sosiaalista turvallisuutta. Keskustat elavoityvat ja lahipalveluiden kaytto lisaantyy. Piritta Keto VarsinaisSuomen EENeskus
Paastot ja likennemelu vahenevat, eikd pysakaintiin ja liikennealueisiin tarvita niin Annu Korhonen Traficom
paljon tilaa kuin autovaltaisemmassa yhdyskunnassa. Kavelyn ja pyoréilyn _ o o _ _ o _
lisaantyminen tuo myds merkittavia kansanterveydellisia hyotyja. Konsulttina tydssa on toiminut Ramboll Finland Oy, jossa tydsta ovat vastanneet Kari

Hillo ja Tapio Kinnunen.
Kasilla oleva Paimion kaupunkistrategisia tavoitteita tukeva jalankulun ja pyorailyn o _ o o _
edistamisohjelma madrittelee tarvittavat toimet ja toimintamallit, joilla jalankulun ja Liikenneja viestintavirastdraficomon myontanyt edistamisohjelman laadinnalle
pyoraliikenteen asema ja suosio paimiolaisten arkiliikkumisessa voi nousta likkumisen ohjauksen valtionavustusta.
merkittavasti nykyisesta.
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Strategiset reunaehdot

Merkittavin viimeaikainen toimintaympariston muutos on ilmastopolitiikan \
korostuminen. EU:n ja kansallisten ilmastopoliittisten linjausten tulee nakya

alueellisissa ja paikallisissa yhdyskuntarakennetta, maankayttoa ja liikkumista
koskevissa strategioissa ja niita jalkauttavissa ohjelmissa. Kansallinen gnergia
ilmastostrategia linjaa, ettd Suomen pitkan aikavalin tavoite on olla hiilineutraali
yhteiskunta.

Parhaillaan valmisteltavana oleva fossiilittoman liikenteen tiekartta esittaa keinot,
joilla kotimaan liikenteen kasvihuonekaasupééstot puolitetaan vuoteen 2030
mennessa. Paaministeri Sariiarinin hallitusohjelma tavoittelee, ettd Suomi on
hiilineutraali vuoteen 2035 mennessa ja ensimmainen fossiilivapaa
hyvinvointiyhteiskunta.

Kansallista energiga ilmastostrategiaa osaltaan toteuttavan valtakunnallisen

kavelyn ja pyorailyn edistdmisohjelman pohjalta on valmisteltu valtioneuvoston
periaatepaatos kavelyn ja pyorailyn edistdmisesta. Kansallisesti on asetettu 30
prosentin kasvutavoite kavelp pyoramatkojen maarissa vuoteen 2030 mennessage

Parhaillaan valmistelussa olevan ensimmaisen valtakunnallisen
likennejarjestelmésuunnitelman ylatason tavoitteena on, etta asukkaiden
mahdollisuudet valita kestdvampia liikkumismuotoja arjen matkoillaan paranevat
nykyisesta. Liikennejarjestelmén yhteiskuntataloudellinen tehokkuus tarkoittaa m :
sita, etta kukaan ei kuole tai loukkaannu vakavasti taajamaliikenteessa. © Ramboll Finland Oy 5
Liikennejarjestelman tulee vastata eri asiakasryhmien tarpeisiin. o




Lilkkumattomuudella on korkea hinta

Saannollisellad liikunnalla, kuten kavelemalla kouluun tai pyorailemalla tyépaikalle,
on kauaskantoisia myodnteisia seurauksia niin yksilolle kuin yhteiskunnalle.
Aktiivinen liikkuminen vahentaa vaestotasolla useiden kansansairauksien, kuten
tyypin 2 diabeteksen, aivoverisuonisairauksista aiheutuneiden halvausten ja
masennuksen riskia. Terveyden kannalta liian vahainen liikkuminen lisda
kansansairauksien riskia suomalaisessa vaestt$32 98 Liikkumattomuus on
osaltaan yhteydessa yhteiskunnalle muodostuviin terveydenhuollon suoriin
kustannuksiin seka tuottavuuden menetyksesta aiheutuviin kustannuksiin, kuten
sairauspoissaoloihin.

Valtioneuvoston kanslia (2018) on arvioinut, éikkumattomuuden vuotuiset
kustannukset ja tuottavuuden menetykset ovat Suomess 5 2niljardia euroa
Suurin osa (8®0 %) kansansairauksien kustannuksista muodostuu tydikaisen
vaeston tuottavuuden joko véliaikaisesta (sairauspoissaolot) tai pysyvasta
(tyokyvyttomyyselakkeet ja ennenaikaiset kuolemat) menetyksesta. Ntia 10
prosenttia aiheutuu kansansairauksien pejasrikoissairaanhoidon
kustannuksista seka laakityksesta.

Pelkéstdan Paimiossa liikkumattomuuden aiheuttamien haittojen vuotuinen arvo
on laskennallisesti jopa 8,2 miljoonaa euroa.

Pyorailyyn sijoitettu euro tulee yhteiskunnalle moninkertaisena takaisin.
Valtakunnallisesti on laskettu, etta pyorailyn lisdaminen Suomessa 30 % tuottaisi 1,1
miljardin euron arvosta terveyshyotyja (LVM 2018)




Jalankulun ja pyorailyn edistaminen on
resurssiviisautta parhaimmillaan!
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Edullisuus
Jalankulku ja pydraily ovat edullisia kulkumuotoa niin liikkujalle itselleen kuin yhteiskunnalle. Ne edistavat liikkemisen ta

arvoa ja tasapuolisia liikkumismahdollisuuksia, kunhan liikkkumisolosuhteet ovat kunnossa.

Ekologisuus
Jalankulku ja pydraily saastavat ymparistdd. Saasteettomina ja meluttomina kulkumuotoina ne eivat kuluta uusiutumattomia

luonnonvaroja.

Terveellisyys
Jalankulku ja pyoraily ovat helppoja tapoja lisata arkilikuntaa. Ne tuovat positiivisia vaikutuksia niin yksilon elaméan laat

julkiseen terveyshuoltoon kuin tyonantajille.

Turvallisuus
Jalankulun ja pyorailyn yleistymisen edellytyksené on turvallinen ja eri kulkumuodot huomioiva liikkkumisymparisto. My6s

autoilijat osaavat huomioida suojattomammat liikkujat, kun jalankulun ja pyoraliikenteen jarjestelyt suunnitellaan hyvin.
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Paikallisia strategisia linjauksia

Kestdvi liilkkuminen ja yhdyskuntarakenne
Kestdvit ja innovatiiviset kulkutavat

i VarS|na|§U0men lllkenneStrategla 2035+ (2014) Kuntien tarkeimmissa kaupunki- ja taajamakeskuksissa parannetaan kavelyn ja pyorai-
lyn olosuhteita ja houkuttelevuutta monipuolista keinovalikoimaa hyédyntden.
0 =a e -8 = Kestavien kulkutapojen (kavely, pyoraily ja Turun seudun lilkkennejadrjestelmaa seka kaukoliikenteen yhteysvaleja erityisesti Hel-
i Turun _SeUdun (rakennemalllalueen) lllkenne]arjeStelma joukkoliikenne) suosio ja kulkutapaosuus kas- singin, Tampereen ja Porin suuntiin kehitetaan siten, etta joukkoliikenteen kilpailuky-
Suunr”telma 2035 (2014) vavat kaupunkialueilla, taajamissa ja kaukolii- ky suhteessa henkildautoon paranee selvasti.
kenteessa. Seurataan uusia liikennevilineiden ja -jarjestelmien sekd logistiikan innovaatioita ja

tutkitaan niiden tarjoamia mahdollisuuksia maankdytén ja lilkkenteen kehittamiseen
sekd toimivuuden parantamiseen.

Turun seudun turvallisen ja kestavan likkumisen suunnitelma (2012)

Yhdyskuntarakenne

Paimion kaupunkistrategia 20@22 Maankayttod ja likkennettd suunnitellaan ja
toteutetaan kokonaisuutena siten, ettd kaavoi- | Kuntien uusi maankayttd ohjataan alueille, jotka tukevat arjen toimintojen hyvaa
tus- ja lilkkenneratkaisut tukevat toisiaan ja saavutettavuutta myds kestavilla kulkutavoilla.

Paimion ym pa”StOOhJEIma 201@22 ohjaavat kehitysta kohti eri alueiden yhteisesti

sovittuja ja alueiden vahvuuksista l3htevia
kehittdmistavoitteita. Edistetdan sellaisia uusia | Yhdyskuntarakenteen suojaamista edistetdan kaupunkikeskustoissa raskaan liiken-

Pa|m|0 HII|IneutI’aa|Ien kuntien (H|nkU) Vel’kOStossa 9/2019 toimintatapoja ja maankayttoratkaisuja, joilla teen ja lapiajoliikenteen aiheuttamilta haitoilta.

liikkumistarve vahenee.

Laaja hyvinvointikertomus 2012020

RAKENNEMALLITYON YHTEYDESSA HYVAKSYTYT LIIKENNEJARJESTELMAN KEHITTAMISTAVOITTEET

Lasten ja nuorten hyvinvointisuunnitelma vuosille 22022 KULKUTAPOIEN TYONIAKO

Liikennejérjestelmén kehittdmisen ldhtokohdaksi otetaan eri kulkutapojen vahvuuksien hyédyntdminen mahdollisimman tehok-
kaasti. Joukkoliikenteen toimintaedellytyksia ja kdyton houkuttelevuutta parannetaan erityisesti kaupunkiseudun sisiisill3 tyo-
matka-, asiointi- ja vapaa-ajan matkoilla — lyhyilld matkoilla tuetaan kivelyn ja pyériilyn edellytyksi.

Paimion kasvihuonekaasupaastot, seuranta 2010, Z201B

i i e Kestdvien kulkutapojen kulkumuoto-osuus Turun kaupungissa kasvaa yli 66 % tasolle vuoteen 2030 mennessa nykyisesta noin

Yhdyskuntatekniset palvelut 201&yselytutkimuksen tulokset 52 %:sta.

e Kestavien kulkutapojen osuus kaupunkiseudun muissa kunnissa (matkoista laskettuna) nousee yli 40 % tasolle vuoteen 2030
mennessa nykyisestd noin 30-37 %:sta.

&  Mahdollistetaan ymparivuotinen keskustapalvelujen ja merkittavimpien palvelukeskittymien saavutettavuus kaikissa alueen
kunnissa kdvellen ja pyoralld vahintaan viiden kilometrin etdisyysvyohykkeelta.

Asu kaSja paattajakyse|y|den tulokset, kevéat 2020 »  Joukkoliikenteen toimintaedellytyksia ja kdyton houkuttelevuutta parannetaan erityisesti kaupunkiseudun sisdisessd tyématka-
ja asiointiliikenteessa yli kolmen kilometrin pituisilla matkoilla.

e Liikennejarjestelman kehittamisessa otetaan huomioon keskusta-alueiden palvelujen saavutettavuus myos henkildautoilla.

Jatkuva liikenneturvallisuustyo
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Tavolitetyopajan tulokset

W X | vvi}vvCl
] . ] } o ] ] Hu ] } C (; ] ]T On aikana jarjestetyssa tavoitetydpajassa pohdittiin yhdessa jalankulun ja pyorallyn
= edlstamlstavonteltaja palnoplstelta Tydskentelyn tarkoituksena oli piirtaa visio siita, kuinka
viihtyis&é vdhdn Vgargmsm kaupunkiliikennetta tulisi kehittdd aiempaa kestdvampaan suuntaan. Laht6kohtana oli tunnistaa
sujuvaa P keskeiset edistamismotiivit ja varmistaa, etté jalankulun ja pyorailyn alle kirjattavat tavoitteet sopivat
E g yhteen mm. kaupunkistrategiassa maaritetyn vision, arvojen ja tavoitteiden kanssa.
- § % hel ppOQ TyOpajatyoskentelyn jalkeen keskeisimmiksi jalankulun ja py6réilyn edistamismotiiveiksi Kirjattiin
% é ’ loautopanotten terveyden ja hyvinvoinnin edistaminen, ympariston vaaliminen ja liikenneturvallisuuden kohentaminen.
" §03% S o kivaa
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Visio ja tavoltteet

. | | : . I " TERVEYS
Paimion kaupunkistrategia 208022 Jalankulkuyja pyoramatkat lisaantyvat
PAIMI Ep— 30 % vuoteen 2030 mennessa {Aktiivisen liikkumisen lisaantyminen

tukee asukkaiden terveytta ja arjen
hyvinvointia vahentaen terveydenhuollon
N hoitokustannuksia.

YMPARISTO

{Yhdyskuntarakenne ja liikennejarjestelyt
tukevat kestavaa ja vahapaastoista
elamantapaa

TURVALLISUUS

{Kavelyn ja pyorailyn edistamistyo
painottaa korkealaatuisen, viihtyisan ja
esteettoman infrastruktuurin
toteuttamista seka elinikaisen

liikennekasvatuksen mallia.




Painopistealueet ja kehittamislinjaukset

@

MAANKAYTTO JA INFRASTRUKTUURI ASENTEET JA
PALVELUVERKKO JA OLOSUHTEET LITKKUMISTOTTUMUKSET

Jalankulun ja pyoraliikenteen edistamis Pyoraliikenteen péaéareitit mahdollistavg Liikkumisen ohjauksenonipuolinen

tavoitteet vaikuttavat maankayton ja turvallisen, sujuvan ja helpon
palveluverkon ratkaisuihin. El]o]]llpu]e v2

kokonaisuus on hyvin koordinoitu ja
resursoitu

Keskeiset kaupungin toiminnot ovat o Jalankuluna pyoraliikenteen hyodyt on
helposti saavutettavissa Kuntakeskus on \{.nhtylsa, el e tiedostettu laajasti ja niista viestitaan
ESICEION aktiivisesti

jalan ja pyoralla

TULOKSELLISTA EDISTAMISTYOTA TUKEVAN TOIMINNAN PERUSTA
f Yhteinen tahtotila, rahoitus ja resurssit vastaavat strategisia tavoitteita ja nakyvat eri hallinnonalojen toiminnassa.

f Toimenpiteiden ja vaikuttavuuden seuranta on jatkuvaa ja lapinékyvaa.
f Jalankulku ja pydraliikenne tunnistetaan omiksi kulkumuodoikseen niin suunnitteluratkaisuissa kuin viestinnassa.




Infran kehittaminen on avainasemassa

Kehittyneissa eurooppalaisissa pyodrailykaupungeissa keskeinen edellytys on ollut
edistamisohjelman laatiminen. Sen tehtdvana on maarittaa kehittamislinjauksia, tavoitteita
tukevia toimenpiteita ja ohjata edistamistydta seka sen seurantaa.

Eurooppalaisessa PRESH©rotingCyclingor Everyoneas aDailyTransportMode) -
projektissa pyorailykaupungit on jaettu kolmeen luokkaan: aloittelijat, nousijat ja mestarit.
Aloittelijat ovat kaupunkeja, joissa vuoden keskimaarainen kulkurogatos on
pyoraliikenteessa enimmilla&n 10 %, nousijoissa noiBAL% ja mestareissa yli 30 %.

Kansainvalisesti mestariluokkaan voidaan suurkaupungeista lukea esimerkiksi K(‘j('jpenhaminalNFRA

ja Amsterdam, jotka ovat lahtokohdiltaan kuitenkin hyvin erilaisia. Menestyneita
pyorailykaupunkeja yhdistaa vahvan poliittisen tahdon lisaksi erittain laadukas pyo6railyn
infrastruktuuri. Jaottelulla pyritdéan hahmottamaan, millaisiin toimiin ja keinovalikoimaan
tulisi kehityksen eri vaiheissa panostaa.

Aloittelijoilla infrastruktuurin ja olosuhteiden parantamisen merkitys on aivan olennaisen
térked, jotta pyoraliikenteesta voi kehittya houkutteleva ja luonteva valinta arjen matkoilla.

80 % |

Millaisia toimia tarvitaan?

Palkitseminen . .
Aktivoiminen Palkitseminen

Palkitseminen
Rohkaiseminen aliSeming

Aktivoiminen

Aktivoiminen
Rohkaiseminen

Johdonmukaisuus Rohkaiseminen

Johdonmukaisuus

Nopeat yhteydet, .
turvallisuus Johdonmukaisuus
Nopeat yhteydet,
turvallisuus Nopeat yhteydet,
turvallisuus

ALOITTELIJA NOUSIJA MESTARI

Muut
edistamistoimenpiteet

Infrastruktuurin

kehittdminen
]

Kuva 22. PRESTO suositus pyorailykaupunkien luokituksesta aloittelijoihin, nousijoihin ja mestareihin ja
niiden keinovalikoiman painotukset (PRESTO 2010).

Lahde: Espoon pyorailyn edistamisohjelma 22024







Toimenpideohjelman rakenne

Jalankulun ja pyoréilyn edistamisohjelman selkaranka on konkreettinen toimenpideohjelma, jossa esitetaan tarpeellisetyjsrmeitk
toimenpiteet ohjelman tavoitteiden toteuttamiseksi. Toimenpideohjelma on jaettu neljddn osioon. Kunkin osion siséallélyon esite
priorisoidut karkitoimenpiteet seka toimenpidepooli, josta voidaan poimia soveltuvia toimenpiteitad karkihankkeiden taeuduttu

© 2,

MAANKAYTTO JA INFRASTRUKTUURI ASENTEET JA RAHOITUS JA
PALVELUVERKKO JA OLOSUHTEET LITKKUMIS RESURSSIT
TOTTUMUKSET
Maankayton tiivistamisella, Maankayton tiivistamisella, Asukkaita kannustetaan valitsemaan Ohjelman toteuttaminen vaatii aika
tdydennysrakentamisella ja tdydennysrakentamisella ja jalankulku tai pyoraily aina kun ja raharesursseja. Tehokkainta on
|&hipalveluiden varmistamisella l&hipalveluiden varmistamisella mahdollista. Kampanjoinnin, tiedon nimetyn rahoituksen osoittaminen
luodaan edellytykset jalan ja luodaan edellytykset jalan ja pyoralla lisddmisen ja yleisen positiivisen jalankulun ja pyorailyn toimenpiteille
pyoréalla likkumiselle. liikkumiselle. ilmapiirin merkitys on suuri, niin investoint kuin kayttétalous
mutta erityisen vaikuttavaa on lasten  puolella, seka vahintdan caikaisen
ja nuorten liikennekasvatus. henkiléresurssin nimeaminen

ohjelman jalkauttamiseksi.




Maankaytto ja palveluverkko

Alla on esitetty maankéayton ja palveluverkon suunnitteluun liittyvat kaupungin edistamisvastuulla
olevat toimenpiteet. Maankayton osalta tarkeintd on keskittaa toimenpiteité tiveimman asutuksen
alueille (vrt. kuva).

1. Arvioidaan kaikkien kaavamuutosten osalta vaikutukset jalankululle ja pyéraliikenteelle

2. Arvioidaan kaikkien kaupungin palveluverkkoon tehtédvien muutosten vaikutukset jalankululle ja
pyoréliikenteelle

3. Pydraliikenteen paéareitit ja jalankulkupainotteiset alueet merkitédén yleiskaavakarttaan sitovana
merkintana

4. Pyo6rapysakainnin mitoituksen sisallyttdminen kaavamaarayksiin

Seuraavalla sivulla on esitetty maankayton ja palveluverkon suunnitteluun liittyvat kaupungin
edistadmisvastuulla olevat toimenpiteet tarkemmin.
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Maankaytto ja palveluverkko @»'

1 ARVIOIDAAN KAIKKIEN KAAVAMUUTOSTEN OSALTA VAIKUTUKSET 2 ARVIOIDAAN KAIKKIEN KAUPUNGIN PALVELUVERKKOON TEHTAVIEN
JALANKULULLE JA PYORALIIKENTEELLE MUUTOSTEN VAIKUTUKSET JALANKULULLE JA PYORALIIKENTEELLE

Jalankulun ja pyoréliikenteen edistaminen Sovelletaan edellistad kohtaa. Arvioitavia asioita ovat lisaksi
kirjataan kaavoihin nakyvaksi tavoitteeksi. erityisesti vaikutukset lasten ja ikdihmisten omaehtoiseen
likkumiseen.

Toteutetaan menetelma hankkeiden aiheuttamien
likennemaarien, matkapituuksien ja kulkumuotojakauman
arvioimiseksi. Arvioitavia asioita ovat mm. sijoittelu
kaupunkirakenteessa, estevaikutukset, katualueiden
riittavyys, pyorapysakoinnin riittavyys ja esteettomyys.

Sovelletaan kaupallisten palveluiden sijoitteluun niilta
osin, kuin kaupungilla on vaikutusmahdollisuuksia.

3 PYORALIIKENTEEN PAAREITIT JA JALANKULKUPAINOTTEISET ALUEF_‘T4 PYORAPYSAKOINNIN MITOITUKSEN
MERKITAAN YLEISKAAVAKARTTAAN SITOVANA MERKINTANA SISALLYTTAMINEN KAAVAMAARAYKSIIN
Reitit ja alueet huomioidaan niita sivuavissa Laaditaan keskeisille maankéaytdn toiminnoille pyérapysakaoinnin
asemakaavoissa mm. riittavien aluevarausten avulla. miniminormi, jOSS& esitetaan riittava palkkamaara seka-laatu

vaatimukset. Keskeisia toimintoja ovat asuminen, tytpaikat,
urheilukeskukset ja muut liikennetté aiheuttavat palvelut seka
kasvatuksen ja opetuksen kohteet.




Infrastruktuuri ja olosuhteet

Alla on esitetty infrastruktuurin suunnitteluun ja toteutukseen seka olosuhteiden parantamiseen
littyvat kaupungin edistamisvastuulla olevat karkitoimenpiteet. Hankkeet esitetdan toteutettavaksi
jarjestyksessa tai yhtaaikaisesti. Kaikki toimenpiteet edellyttavat tarkentavaa suunnittelua, ja
oleelliset valivaiheet on esitetty hankkeen alla.

1. Nopeusrajoitusjarjestelméan yhdenmukaistaminen ja valvonnan tehostaminen
2. Rauhoitetaan koulujen ja paivékotien pihat ja lahiymparistét

3. Pyo6rapysakéinnin maaran ja laadun kehittdminen

Seuraavilla sivulla on esitetty infrastruktuurin suunnitteluun ja toteutukseen seka olosuhteiden
parantamiseen liittyvat kaupungin edistamisvastuulla olevat karkitoimenpiteet tarkemmin.

Paapyorareittien ja jalankulkualueiden maérittely ja niihin liittyvat hankkeet on esitetty erikseen
karkitoimepiteitéseuraavilla sivuilla.



Infrastruktuuri ja olosuhteet ‘Q»

NOPEUSRAJOITUSJARJESTELMAN YHDENMUKAISTAMINEN - " .
1 JA VALVONNAN TEHOSTAMINEN 2 RAUHOITETAAN KOULUJEN JA PAIVAKOTIEN PIHAT JA LAHIYMPARIST
Laajennetaan 30 km/h nopeusrajoitusaluetta asuinalueiden Kartoitetaan kunkin koulun ja paivakodin péhaeet
tonttikaduille. Tonttikaduilta, joilla on erillinen pyoératie, eri liikkumistapojen osalta.

arvioidaan mahdollisuus sijoittaa pyoraliikenne ajoradalle.

Tarkistetaan 50 km/h nopeusrajoitusalueiden suojatiet ja
tarvittaessa lasketaan nopeusrajoitusta tai parannetaan
ylityspaikkojen turvallisuutta.

Laaditaan yhteistydssa rehtorien, paivakodinjohtajien ja kiinteisto
palveluiden kanssa kohteiden kiireellisyysjarjestys, johon voivat
vaikuttaa ongelmien merkittavyys, likennemaarat ja lapsimaarat.

Tarkistetaan 60 km/h ja sité ylempien nopeusrajeitus
alueiden suojatiet, ja poistetaan suojatiet, lasketaan
nopeusrajoitusta tai toteutetaan liikkennevadbjaus.

Laaditaan suunnitelmat pihojen ja niiden lahialueiden
parantamiseksi. Toteutetaan suunnitelmat esitetyn
kiireellisyysjarjestyksen perusteella.

Hankitaan kaupungille nopeusnayttoja, joita siirretaan

rauhoittamistarpeen mukaan.

Selvitetaan yhdessé poliisin kanssa mahdollisuutta toteuttaa
automaattivalvontaa sisdéntulovaylille (kaupunki kustantaa
pylvaan ja kaapelivedot).
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3 PYORAPYSAKOINNIN MAARAN JA LAADUN KEHITTAMINEN MUIDEN INFRATOIMENPITEREBLI:

T Paéareittien ulkopuolisereitiston kunnon inventointi ja

Inventoidaan pydrapysakéinnin nykytilanne ja kartoitetaan vaurioiden korjaaminen

asiakastarvetta. T Kunnossapidon kriteeriston kehittaminen ja
yhteensovittaminen EtRéskuksen kanssa

T Jalkakaytavien kunnossapidon kokonaisvastuusta ja

Kartoitetaan liikkennoitsijoiden avulla asiakkaiden tarpeita . o : O
kustannusten jaosta sopiminen tontinomistajien kanssa

liityntapysakoinnin kehittamiseksi.
T Sahkopyorien latauspisteen toteuttaminen kaupungintalolle
tai kirjastolle
Laaditaan parantamisohjelma yleisten alueiden ja kaupungin t Pyéranhuoltopisteen toteuttaminen

kiinteistdjen osalta. . : : .
T Keskustan esteettomyysohjelman laadinta yhteistydssa

vanhus ja vammaisneuvostojen kanssa
Kaydaan keskustelua pyorapysakoinnin kehittdmisesta yksityisten + Pumptrackin, likennepuiston tai muun pyérailytaitoja
tontinomistajien kuten kauppojen ja liikkeiden osalta, seka Vaylaviraston kehittavan toiminnon toteuttaminen

ja ELXeskuksen kanssa niiden toimivallassa olevien pysakkien osalta. i e .
: by T Pyoréliikenteen opastuksen kehittdminen seudullisena

hankkeena

Hankitaan laadukkaat pyoratelineet runkolukituksella ja

katoksella tarvittaviin kohteisiin. Suositellaan myds yksityisille T Kylatiehankkeiden kartoitus ja toteuttaminen sopiviin
toimijoille hyvia telinetyyppeja. kohteisiin yhdessa Ek¥skuksen kanssa
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Pyoraliikenteen tavoiteverkko

Pyoraliikenteen verkko yhdistda kaupungin eri osoitteet toisiinsa ja mahdollistaa likkumisen kotoa toihin, koulur

tai palveluiden déareen. Pyoraliikenteen verkko voidaan toiminnallisesti jakaa kahteen osaan:
Paareitittarkoittavat sellaisia pyoraliikenteen yhteyksia, jotka yhdistavat tarkeimmat alueet ja palvelut

toisiinsa ja palvelevat suurimpia liikkujamaaria. Jos suoria viheryhteyksia ei ole tarjolla, mukailevat ne p

yleensa paakatuja. Paareiteillda ajaminen on erityisen turvallista, sujuvaa ja ennakoitavaa. Myos
talvipyoraily on miellyttavaa paareiteilRyoralilkkenteen paareitit on merkitty oheiseen karttaan punaisella.

Perusverkkdearkoittaa kaikkia muita yhteyksia, joilla pyoraily on sallittu. Tallaisia yhteyksia ovat uselmmart;‘

pyoratiet ja ajoradat, virkistygm ulkoilureitit, puistoalueet tai torit. Taajaradueen ulkopuolella siihen
voidaan laskea myos yksityistiet ja polut. Perusverkkoon eivat kuulu jalkakaytavat, yksityiset pihat tai
sellaiset ajoradat, joiden yhteydessa on pydrétie tai joilla pyoraily on erikseen kielletty (esim. moottoritie
Suurin osa liikenneverkosta on perusverkR#gireittien ulkopuoliset pyératiet on merkitty karttaan
sinisellaPerusverkkoon kuuluu kuitenkin paljon muitakin yhteyksia.

Tavoitevuonna 2030 pyoéraliikenteen verkko muodostuu laadukkaista paareiteisté ja perusverkosta, joka kattaa,

kaikki muut reitit. Pyoraliikenteen jarjestely (esim. pyoratie, pybrakaista, pyorakatu tai sekaliikenne) ei riipu siit
likutaanko paareitilla vai perusverkolla vaan mm. poikkileikkauksen, likennemaéaran ja nopeusrajoituksen
perusteella.

Paapydrareittien verkko on yksi Paimion merkittdvimpia infrastruktuurin kehittdmishankkeita, jonka laadukas
toteuttaminen vaikuttaa paitsi pyoraliikenteen myos jalankulun ja autoliikenteen olosuhteisiin. Sen toteuttaming
tarkoittaa myds merkittavia kustannuksia, mink& vuoksi parantaminen kannattaa ohjelmoida jarkeviin
katuosuuksiin. Investointien aikatauluun voi vaikuttaa my6s mm. vesihuollon tai kaukolammon saneeraustarpe
tai muut kiireelliset parantamistoimet.

Merkinndt
Tavoiteverkko
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Pyoraliikenteen tavoiteverkko

Pyoraliikenteen paaverkon tehtavana on vastata ympéarivuotisen pydrailyn kysyntd&n painottaen
tyomatka, koululaisja opiskeluliikkumisen tarpeita. Paareitit ovat asuinalueilta keskustaan vievia
paateiden jakatujen varsille sijoittuvia mahdollisimman suoria ja sujuvia vaylia. Ne pyritddn
suunnittelemaan mahdollisimman tasaisina. Miellyttavan pjstiaakageometrian ohella paareiteilla
pyritaan edistamaan sujuvuutta mm. liikkennevalovaiheiden tgaafiikuluin.

Paareitteja priorisoidaan muihin pyoérateihin nahden mm. seuraavin osin:

T Paareitit suunnitellaan korkealla standardilla, jotta suuresta pyoraliikenteen méaarasta ja eri
nopeuksilla liikkumisesta ei aiheudu ongelmia jalankulkijoille tai pyoréailijoiden kesken

Pintamateriaalina kaytetaan asfalttia, joka pidetaan hyvassa kunnossa
Paareitit valaistaan hyvin

Paareitit opastetaan kokonaisuudessaan ja laadukkaasti

H =+ +H+

Paareittien yllapito ja hoito (erityisesti talvikunnossapito) on korkealaatuista
Paareittitarkastelussa on otettu huomioon nykyinen kouluverkko ja kunnossapidon maérittelyt.

Paapyoravaylien osalta hyddynnetadn Vaylaviraston laatimaa pyoraliikenteen suunnitteluohjetta
paikallisesti soveltaen.
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Jalankulkualueet

Jalankulku poikkeaa pyoraliikenteesta monilla tavoin. Merkittavin ero on, etta jalankulkuun ja polkupyoraan

sovelletaan hyvin erilaisia liikennesaanttja. Taman lisaksi jalankulku poikkeaa huomattavasti pyoraliikenteesta
nopeuden, matkan tarkoituksen ja reitinvalinnan osalta. Jalankulkijat voivat oleskella, poukkoilla puolelta toisell
kulkea edestakaisin tai kayttad oikopolkuja. Jalankulkijoita 16ytyy kaikista ikaryhmista, heilla voi olla-prkauleiko
tai liikuntavammoja, he voivat ulkoiluttaa koiraa tai tyontaa lastenvaunuja. Jalankulkijat liikkuvat usein ryhmiss§
pareittain. Jalankulku koskee myds kaikkia muita kulkumuotoja, silla pyoralla, joukkoliikenteella tai autolla liikkku
kavelee vahintaan lyhyen osan jokaista matkaansa.

Naisté syista jalankulun osalta ei kannata esittdd vastaavia reitteja kuin pyorailyn osalta, koska jalankulkijoiden
eivat ole aina suoraviivaisia A:n ja B:n valilla. Sen sijaan jalankulun kehittdmiskohteet esitetddn alueina, joilla
jalankulkua, oleskelua ja palveluita on eniten. Npatagkulkualueebn esitetty oheisella kartalla. Jalankulkualueiksi
on esitetty myos koulujen lahiymparist6t, koska etenkin alkuopetuksen oppilaat kulkevat matkansa jalan ja
mydhemminkin jalankulun rooli on merkittava.

Jalankulkualueiden kehittamisen tarkeimpia tavoitteita ovat viihtyisyys, turvallisuus, esteettémyys ja ihmisen
mittakaavaViihtyisyytté&uovat mm. kaupunkivihred kuten puistot, metsat ja luonnonléheisyys, mutta myos kauni
rakennettu ymparistd kuten patsaat ja katutaidiarvallisuuttavoidaan parantaa pitamalla jalankulku erillaan
pyorailysta ja autoliikenteestd, laskemalla nopeusrajoituksia ja lisddmalla korotettujen suojateiden osuutta.

[92)
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Esteettomyysnahdollistaa yhdenvertaisen osallistumisen yhteiskunnassa toimimiseen. Konkreettisesti se tarkoittaa

mm. riittdvan loivia luiskia, k&sijohteita, optisesti helposti havaittavia ylityspaikkoja, likennevalojen aaniohjausta
riittavan tiheasti aseteltuja penkkeja seka johdonmukaista ja havaittavaa opastusta loogisia reittejérpisen.
mittakaavaarkoittaa ympariston suunnittelua siten, etta oleelliset asiat ovat lahelld ja oikealla korkeudella
havaittavuuden kannalta. Oikeassa mittakaavassa ymparistdé muuttuu tiheasti ja on kiinnostava, aukioissa ja
puistoissa on miellyttavaa oleskella ja erilaisia toimintoja on paljon.
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